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Il Secolo XIX

18/12/2016

COSI PALAZZ0 SAN GIORGIO
HA PERSO IL SUPERMANAGER

GIORGIO CAROZZI

D al porto delle nebbie
£MCrgono a sorprcsa
inedite pagina di cro-
naca, lestimonianza diuna
slagione astiosa dominata
dalla burocrazia e incattivita
dalla resistenza a qualsiasi
progetio di cambiamentoe
sviluppo. Conclusa positiva-
mente 'esperienza al'Expodi
Milana, nel 20115 ai verrici

mﬂwai Ge-
Nova sta per approdare Marco

Rettighiedi, doceate di project
management alla Luiss di Ro-
ma, uno dei piil importanti
manager di opere pubbliche
esistentiinltalia, ingaggialo
per guidare e accelerare i la-
vori e chivdere i numerosi
cantieri aperti sulle banchine.
Mal'aceordo gid raggiunto
con il manager dal presidente
Luigi Merlo e dal segretatio
generale Giambattista D'Aste
viene fatto saltare da un paio
di dirigenti dell’ente che si
sentono scavalcali @ sopral-
nisredal Col-

loro concesso da una delle in-
numerevch leggi che negliul
timi anni inchiodano il Paese,
di intervenire direttamente
sulle riorganizzazioni degh:
enti. Partane le denunce. | di-
rigenti ricorrono 2l Consiglio
di Stato e pot anche al Tar,
Ora, quasi diie anni dopn I"ac-
caduro, il Tar senrenzia che
non ' stata pessuna viola-
zlone dei diriwl di chicchessia
echie il caso nun nentiavd Lid
quelli peri qualiil Collegio dei
Revisoti avrebbe dovuto
esprimere un parere preven-
tive. Ordinaria amministra-
zione di un ente trasformato
in caso di psicanalisi.

1l peggioéche in quella rior-
ganizzazione era stala pro
grammata e prevista{per
contribuire ad accelerarei la-
vor e completarhi}la
chiamata diretta di un top
manager come l'ingegner Rel-
tighieri. Strappato dal ruola di
direttore centrale operarivo di

lialferr (dove

vl ILRIBALTONE  Eaiiiver e
ol Laswncione i,
gp:)t:li é de- di Retti l."e" fu . appejn'a chiu-
nunce(qual-  bloccata dlai Revisori  sor'aperazio-
cunoscrive del Conti. Orait Tar f:&m? nel,
alla Corte dei dice che tutto era ok st dopo e
Conti}blocca vicende pe-
l'iniziativac nali che coin

allontana Rettighien da Geno
va. A distanza di quasi due an-
ni, nei giorni scorsi il Tar Ligu-
ria sentenzia che I'assunzione
del manager era piil che legit-
tima e produttiva per il porto.
Una vicenda surreale, emble-
madel runnel in cul | porti so-
na stati cpsrrerti ad infifarsi.
Succede che nel febhraio 2015
Meilo e D'Aste tentanu di
mettere un po’ d'ordine nella
struttura di Palazzo San Gior-
gio £ fanno ruotare un paio di
dirigenti. Dirigenti che non
vengono “demansionati” o ac-
cantonati: semplicemente
passano da dirigere un sattore
ad un altro, cioé vengonoin
seriti in una nuova direzione,
Tutto normale? Nemmeno
per sogno. | dingent: prote-
stano. | Collegio dei Kevisori
dei Conti ritiene che la riorga-
nizzazione effettvata violi
turte le norme passibill in ma-
teria df pubhlico impiegn e ri-
vendica #l potere, che sarehhe

volgevane i preceidenti re-
sponsabili del progetto. Retti-
ghieri aveva dato con entusia-
smo la disponibilird a fornire
la sua opera per il porto di Ge-
nova. Ma parlare di chiamata
diretta di un “super manager”
& consideraraima hesremmia,
Annusara I'aria che tira dentrn
Palazzo San Giergio, il mana-
ger salula e prende la via per
Roma. Accetta l'incaricodidi-
rettore generale dell'azienda
di trasporti della Capitale,
I'Atac, da cui si dimetle sbat-
tendo la porta e denunciando
cordate e clientele. Cosi vanno
le cose in un porto che non
riesce a realizzare neppure il
secondo binatio a Voltri per
colpa diuno spogiiatoio balle-
rino, Il dilemma, per il neo
presidente Signotini, & se ten-
tare ancora Fingaggiodiun
super manager o, conmolta
rassegnazione, arrrezzarsiir-

robmstendn Fufficio legale
della nuov
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Il Secolo XIX

GUGLIELMINI (AMICO & CO) LASCIA: «<NESSUNA POLEMICA, VA BENE COSIi»

Confindustria Genova, a Garre
lapresidenza dei cantieri navali

L’ad di Gin: «Nomina condivisa. Pronto a lavorare per la citta»

ILRETROSCENA

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA.Cambio al vertice,
con qualche malumore, che
i diretti interessati smorza-
no immediatamente. Ferdi-
nando Garré, ad di Genova
Industrie Navali (Gin), & il
nuovo presidente della se-
zione cantieristica navale di
Confindustria Genova.L'im-
Erendn:ore, socio di Marco

isagno, che nell'associa-
zionedegli industriali geno-
vesi & vice presidente con
delegaal porto, prende il po-
sta di Bruno Gugliclmini, ad
del cantiere Amico & Co.
4Sono pronto a lavorare per
il bene di questo serrore e
dellacittd. Lamiaéstatauna
nomina condivisa con Lulta
I'associazione, non cC'# nes-
sun problema con chi mi ha
precedutos, commenta il
nuovo presidente, Tutto re-
golare. quindi. anche se Gu-
glielmini, dopo essersi {awo
da parte per il ruolo di co-
mando, non é state nomina-
to neppure nel consiglio di-
rerrivo di setrore: nd Wi, né
un rappresentante della sua
azienda.«Ognuno &Jiberodi
farc cid che vuole, rispettia-
mo le decisioni di tuttis, ag-
giunge Garré,

1l sorlo di Marca Bisagno
restera alla presidenza del
settore navalmeccanica nel
biennio 2016-2018, dopo
avere assunto nei giomni
scorsi un incarico che gid in
passaro aveva ricoperto. Se-
cundu funtivicine aldossier,
tra Amico & Co e Gin, negli
ultimi tempi sarcbhero nati
alcuni dissapori, dopo che il
cantiere guidato da Alberto
Amico ha presentata il pro-
prio progetto di amplia-
mentocheprevededicreare
un maxi Emln delle ripara-
2ioni per le grandi umté da
diporte.Un'idea, standoaalle
indiscrezioni rhe trapelann
dal setiore, che avrebbe
messo in allarme gli im-

18/12/2016

T v i i

c i -
Una nave in bacino nall 'area dalle rlparazlonl navall a Genova

prenditori Garré e Bisagno,
rrmrcupnti da un'evenhiia-

e espansione tli Amico & Co
in spazi polenzialmente di
loro interesse, oltre che al-
linterno di un business nel
quale entrambe le aziende
hannoalcuniaffari in comu-

o,

«Non & nessiina poalemi-
taperlanominadiGarre,va
bene cosi, gli auguro di fare
bene», dice Guglielmini. Che
aggiunge; «Dopo un po’ di
annivorradire che prenderd
un periodo di pausa, anche

se, pur non avendo cariche
all'internn  della  sezione
cantieri navali. la nostra
azienda fa parte di Confin-
dustria ¢ crede forlemente
nell’associaziones.

wwa Lhemedilelegraphit
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Il Secolo XIX

TRAGEDIA AL TERMINAL SAN GIORGIO
Genova, marittimo muore
stritolato da una cimain porto

PONTE == 18

LA VITTIMA, UN FILIPPINO D! SESSANTANNI, LAVORAVA COMENOSTROMO SULLA “EURCCARGO MALTA"

Marittimo muore a bordo, il porto si ferma

Tragedia al terminal San Giorgio. Sciopero dei portuali nella notte, altre 24 ore di stop domani

ALESSANDROPONTE

£ RIMASTO stritolatotrauna
cimacheassicuralanavealia
banchinaeiltamburo,ilver-
ricello del cargo dove le funi
vengono raccolte. E 1a dina-
mica dell'incidente avvenu-
toieri, neltardo pomeriggio,
a bordo della nave Eurocar-
goMalta, flotta Grimaldi, or-
meggiata al terminal San
Giorgio e nel quale ha perso
lavita il nostromo, un uomo
di60annioriginariodelle Fi-
lippine. con oltre 40 anni di
esperienza in mezzo al ma-
re.Insegnodiluttole opera-
zioni del terminal, oltre a
quelle delle altre imbarca-
zioni, sono state sospese.

L'incidente

La Eurocargo Malta & attrac-
cata al terminal San Giorgio
dalle prime luci dell’alba. Ti-
ra vento sul mare, la nave &
assicurara con tutte e cime
disponibili. Dopo le opera-
zioni discarico,seguite dagli
operatori portuali, 1a nave &
pronta a ripartire per Malia.
Mancano pochi minuti alle
19, Sopra il cargo iniziano le
operazioni di sganciamento
daltabanchina, lapartenzaé
prevista per le 21, ma I'im-
barcazione della compagnia

18/12/2016

Grimaldi non salpera.

Sul ponte di coperta c'¢ il
nostrema della Eurocargo,
Conosce ogni angolo dello
scafo, oghi cima, ogni verri-

cello. Esempreil primoa in-
segnare agh altri marittimi
imbarcati, specieipiligiova-
ni, come compartarsi per
non rischiare di farsi male.
Intervienesuunafuneche
assicura la nave al molo, c'é
molto vento e si devono rin-
forzare gli ormeggi. La cima
si sta srotolando in modo
scorrelly, luj allora si avvici-
na e la tira per non rischiare
chel'arganosiblocchi. Quel-
lo che accade @ ricostruito
dai primi inquirenti saliti a
bordo del carge. Messuno
vede I'uomo avvicinarsi alla
fune. Probabilmente, il no-
stromo, scivola mentre ten-
ta di tirare lacima, che siag-
gancia al verricello e lo stri-
tola. } primi a soccorrerlo so-
no i colleghi, poi viene
mobilitato anche il 118 ma
perlamarittimo non ¢'é nul-
la da fare.
Il corpo del nostromo viene
trasferito all'obitoric del-
I'espedale San Martino.ilsa-
stituto procuratore Emilin
Gatti apre un'inchiesta sul-
I'incidente, affidata alla ca-
pitaneria di Porto: l'ipotesi

al momento & di omicidio
colposoacaricodiignoti,ma
nonéesclusocheconl'inizio
della settimana vengano
iscritti alcuni nomi sul regj-
stro degli indagati. «L'inci-
dente é avvenuto quando le
operazioni di scarico della
nave erano gia concluse -
hanna spiegato dal lermina
San Giorgio-Tutte le attivita
del terminal saranno ferme
finoalle sej di demani matti-
na (oggi per chi legge, ndr)».

Le indagini

Lanave Eurocargo Malta, co-
struitanel2010,200 metridi
lunghezzaper27d‘altezza, &
arrivata nel porto di Genova
iert all'alba, pruveniente da
Catania. La Capitaneria ha
disposto il sequestro della
cima e dell’'argano fatali al
marittimo. A breve verrd
analizzatoil correttofunzio-
namento del tamburo, ossia
il verricello che raccoglie le
cime a bordo della nave.
Duemani matlina invece ver-
rd effettuata I'autopsia sul
carpodel nostroma. Abordo
del cargo, subito dopo I'inci-
dente, sono saliti anche i
rappresentanti sindacali di
tutte le sigle. Domani scio-
perodi 24 are per tutte le at-
tivita portuali.
pontedlsccoloxix.it

€0BY NCNDALCUNID RITT R SERVAT

RASSEGNA STAMPA




- segue

| precedenti
Sette anni fa Pultimo decesso in banchina

=== SETTE anni fa Fultimo incidente mortale per un portua-
le allinterno delio scalo di Genova. Era Iantivigilia di Nata-
le del 2009 quando Gianmarco Desana, operaio della Cul-
mv di 37 anni, & rimasto ucciso da un semirimorchio in mo-
vimento nella stiva della “Gnv Suprama”. Un anno prima, la
notte del 29 febbraio 2008, Fabrizio Cannonero, 39 anni,
anche lui portuale della Culmy, era precipitato dal parapet-
to di una nave. Un volo di venti metri che non gli aveva la-
sciato scampo. Nove anni fa invece, schiacciato da una pal-
la di cellulosa, morlva Enrico Formenti, portuale di 40 anni.

18/12/2016 RASSEGNA STAMPA



La Repubblica GE

Incidente in porto muore marittimo filippino

La tragedia nel tardo pomeriggio al terminal

Rebora di ponte Etiopia DUE incidenti sul

lavoro: un marittimo ha perso la vita in porto,

mentre al Mercato Ortofrutticolo di Bolzaneto

un operalo é rimasto schiacciato sotto un

bancale riporlando seri traumi alle gambe. L’

infortunio mortale si & verificalo in serala al

terminal Rebora a ponte Etiopia. Vittima un

nostromo filippino di 61 anni della nave Euro

Cargo Malta, che & stato colpito da un cavo di

crmeggio. Secondo la ricostruzione della

Capitaneria di Porto, il marittimo stava

mettendo in forza il cavo di poppa che si era

allentato per la forza del vento.

Improvvisamente si & trancialo @ come un

elastico lo ha colpito in piena. A prestare i

primi soccorsi sono stati quattro membri dell’

equipaggio, che hanno chiamato il 118.

Sul posto & intervenuta un’ ambulanza, ma

purtroppo non c' era piu nulla da fare. Il

sostituto procuratore Emilio Gatti, magistrato

di turno, ha disposto Il sequestro del cavo e

del verricello. 1l ro-ro Cargo era arrivato in

porto a Sampierdarena nelle prime ore della

mattina da porto d i Palermo. Trasportava

container e rotanti. Una manovra difficile per la

forza del vento, che perd non ha creato

problemi per lulta la giomata. In serata, perd, |' esperto nostromo filippino si & accorto che il cavo di
poppa si era pericolosamente allentato. Con il verricello ha iniziato a tenderlo, ma si e strappato e lo ha
colpito in testa. Una ferita che non gli ha lasciato scampo. Alle 5.30 di ieri mattina, invece, un infortunio
sul lavoro si € verificato al mercato ortofrutticolo di Sampierdarena. Vittima un 50enne che stava
scaricando da un camion.

Ha posizionalo il bancale sulla pialtaforma per poi consenlire di trasporlo all' internc del mercato con il
muletto. Proprio mentre si trovava nella parte posteriore, sulla piattaforma, ha perso I' equilibro. Si é
aggrappato al bancale, che gli si & rovesciato addosso, schiacciandogli le gambe. Anche lui é stato
soccorso dal colleghl, che sono riusciti a spostare il bancale prima dell’ arrivo dei vigili del fuoco. L'
uomo & stato poi preso in cura dal personale del 118, che dopo aver slabilizzato i paramelri vilali, lo ha
trasportalo al pronto soccorso dell' ospedale San Martine. Il peso gli ha provocale diversi fratture agli
arti inferiori: secondo i medici, I' operaio sarebbe grave, ma non in pericolo di vita. Gia oggi potrebbe
venire softoposto a un intervento chirurgico. Al mercato ortofrutticolo & anche intervenuta dell’ Unita che
si occupa di incidente sul lavoro dell' Asl 3. Gli esperti hanno effettuate un sopralluoge per chiarire se
sono stale rispetiate tutte le norme sulla sicurezza. Una relazione & stala gia inviata anche alla procura
della repubblica. Tormando all’ incidente moriale in porto, la Guardia Costiera ha interrogalo in serata il
comandante della nave e anche i membri dell' equipaggio che stavano prendendo parte alle operazioni.

18/12/2016 RASSEGNA STAMPA



-segue

Quello che si vuole accerlare é se il verricello fosse funzionante o avesse dalo dei problemi anche nei
giomi precedenti.

(stefano origone) @RIPRODUZIONE RISERVATA IL PORTO Una veduta deporto di Genova. leri al
lerminal Rebora ha perso la vila un maritimo di 61 anni.

RASSEGNA STAMPA



La Repubblica GE

Marittimo filippino morto
il porto si ferma per 24 ore

GIUSEPPE FILETTO

UELL'OFERAZIONE i or
Q meggio non pateva esse-
re effettuata da un solo
marittimo. L, a poppa dell’Eu

rocargo Malta, a Fonte Etiopia, | 7
nun doveva esserci solo il no- |

stromo, ucciso durante lo sgan-

cio della fune che lo ha avvolto

ln una “abbracclo” mortale.
SZGUE A PAGINA IV

Marittimo morto
al terminal S.Glorgio
quattro indagati

Nei guai il comandante e tre ufficiali del traghetto
'uomo non doveva effettuare da solo la manovra

< DALLA PRIMA DICRONACA
GIUSEPPE FILETTO

E rrol. quelle manovre peri-

caolose un tempo (prima

che la spending review
sbarcasse anche sulle banchi-
te) erano allidate agli ormey-
giatori. Cosl non & statc sabato
scra al terminal Son Giorgio
(contrariamente a quanto scrit-
toleri, indicando il terminal Re-
bora di Ponte Eritres). Tant'&
che la Capitaneria di Porto, inco
ricatadelleindaginidal pm Emi-
lio Gartd, ha trasmessogll atd al-
Ia Procura delia Repuhblica, de-
nunciando il comandante della
nave, il primo utficiale ed i due
secondl ufficiall. Questd ultimi,
in quel momento dovevano tro-
varsi a poppa per sovrintendere
alle manovre. 1 quattro gradua-
ti, tuttd della Campania, al mo-
mentosonochiamati arisponde-
redi minicidio col posa.

E pero i portuali dicono che
I'incidentc potcva csscre cvita
to, quellocostato Ja vita a Valen-
tin Demeonteverde, nostromo f1-
lippino di G1 anni che lavorava
sulla nave della compagnia Gri-

maldi. Lo ripetono i sindacati.
Sicché, hanno proclamatoe 24
ore di sciopero sui quattro tumi:
dalle 13 di oggi fino alla stessa
oradi domani, rimangono fermi
i comparti marittime e portua-
le, tutte le activita dolla Foce a
Voltri. Scrivono Filt Cqil, Fit Cisl
e Uilt: "Chiediamo alle autorita
piena  luce  sulle  dinmmniche
dell‘incidente e che. nel caso
nonsiano smtcrispettate lenor
me di sicurezza, | responsabili
paghino per l'accaduto, Nel gico
di pochi giorni nei porti hanno
persclavita b lavoratori maritti-
mi e portuali @ questo conferma
come il settore abbia ancora un
indicediincidenti gravie tragici
troppoelevato”. | sindacatidi ce-
tegorin, inoltre, chicdono un in
contro con il presidente dell’Au-
toritd di Sistemna di Genovae Sa-
vona e con il comanduante della
Capitaneria di Porto.

Scecondo quanto & stato rico
struito dalla Sezlone Tecnica
della Guerdia Costera e dugli
ispettori dello Psal della Asl Tre,
Demonteverde oveva sganciato
la funedalla bitta, poi ha aziona-
to I'argano per avvolgeria. Nen
& chiaron ensa sia accadurn in

quelmomento, certo échoilma
rittimo ¢ rimasto imbrigliate,
avvinghialo e trascinalo dentro
i grossi ingranaggi che avvolgo-
no i cavi. Stritolato senza che
nessuno potesse schiacciare il
pulsante per fermare il meccani-
smo. Unamorte, dunque, che se-
condo gli investigatori si poteva
cvitare se solo in quel momento
vi fosse stato un altro operatore
pronto ad attivare il pulsante di
sicurezza, Anche se i 4 indagati,
tramite il loro difensore, sosten-
gono cha “quando sj operaperri-
calibrare i cavi di una nave gia
ormeqgiata, la manovra pud es-
sere svolta da un solo operato-
re”. E precisano: “U nostromo,
purtroppo, in un eccessodi confl-
denza con il suo mesciere, ha
usatoin modo impropriodue cu-
nei di plastica per bloccare e
mattere in tensione i cavi®.

(Y. P T R

19/12/2016
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Il Secolo XIX

«Manovra da svolgere in due», quattro indagati

[l nostromo ha operato da solo, nei guai il comandante della nave e tre ufficiali dibordo

ILCASO

TOMMASO FREGATTI

MNELL'INCHIESTA sull'infar-
tuniomortale avvenutosa-
bato serain portoaGenova
a bordo della Eurocargo
Malta della compagnia
Grimaldi c'é- secando la
Procura - una circostanza
molto evidenle, A compie-
re la manovra nella quale
ha persala vitailnostromo
filippino Valentin Demon-
teverde,61 anni,dovevano
essere almeno due maritti-
mi. E non la sola vittima,
come invece & emerso dai
primi riscontri investigati-
vi e dalle testimonianze
raccolte a bordo,

Alla luce di questo il so-
stituto procuratore Emilio
Gatti ha iscritto nel regi-
stro degli indagati per
quell'incidente i nomi di
quattro persone. Nel miri-
no il comandaante della na-
ve Eurgocargo Malta, il pri-
mo ufficiale e di altri due
addetti di bordo: sono tutti
residenti in Campania e si
trovavano sull'imbarca-
zionealmomentodelfatto.

1l magistrato contesta ai
quattro di aver avuto la re-
sponsabilitd delle mano-
vre di sicurezza sulla pop-
padellanave e di non aver
fatto abbastanza per pre-
venire l'incidente. Il reato
ipotizzalo é quello di omi-
cidio colposo. Secondo
quantoricostruitodagliin-
quirenti, Demonteverde é
stato imprigionato dalla
fune, avvinghiato e poi tra-
scinatonelle grosse bobine
che raccolgono il cavo.

Agganciato al cavo

Una maorte terribile che -
sostengono gli investiga-
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Lori- si sarebbe polula evi- caperbloccareemeltlerein
tare con l'intervento di un tensioneicavis. AncoraFu-
secondo operatore, Sareb- magalliripeteche ¢lacom-
be bastato, infatti, schiac- pagnia é profondamente

ciare il pulsante di sicurez-
za che blocca l'argano per
salvare il marittimo, Inve-
cel'equipaggio si & accorto
della tragedia solo quando
il corpo del sessantenne
era gia incastrato nella bo-
bina.

Sequenza chiarita

La ricostruzione dell'inci-
dente ha permesso di ac-
certare che l'ordine di riti-
rare il cavo che ha causato
la morte del nostromo era
stato impartitodal coman-
dante, perché nonc'era pii1
il vento forte che spirava

nelle primeoredeimattino
quando la nave era attrac-
cata al terminal San Gior-
gio. L'indagine sul decesso
del marittimo & stata av-
viata dagli ispettori della
Asl 3 edai militaridella Ca-
pitaneria, che nelle prossi-
me ore condurranno nuovi
interrogatori

Diversa & invece l'inter-
pretazione che viene data
sull'accaduto da parte del
legale rappresentante dei
quattro indagati, Cesare
Fumagalli. Secondo “Gri-
maldi Lines” le manovre
svolte a bordo erano rego-
lari e soprattutto non c'era
lanecessitadiessereindue
a operare, dal momento
chesitrattavad'unamano-
vra marginale e non di
un'operazione prioritaria;
«Quandao si apera per rica-
librareicavidiunanave gia
ormeggiata, la manovra
pud essere svoltadaun so-
lo operatore - insiste Fu-
magalli-; il nostromao, pur-
troppo. in un eccesso di
confidenza con il suo me-
stiere hausatoinmodaim-
propriodue cuneidi plasti-

addolorata per quanto ac-
caduto. Siamo affranti per
la morte del nostromo fi-
lippino - spiega 'avvocato
- era un uomo di grande
esperienza e un ottimo
professionista. Purtroppo
si & tratraro di una tragica
fatalitd, dovuta molto pro-
babilmente a un’impru-
denza. Attendiamo co-
munquel'esitodegliaccer-
tamenti investigativis.

Stimato dai colleghi

Demonteverde lavorava
sulle navedaunaguaranti-
nad’anni. E aveva rivestito
abordo tuttiiruoli, parten-
do dai pill umili. Era consi-
derato un marittimo
esperto e preparato: «Era

sempre attento e capace, e
aveva insegnato a molti di
noi questo mestiere, E suc-
cesso tuttoinun pochi atti-
mi e non abbiamo potuto
fare nulla per salvarlos,
hanno spiegato alcuni suoi
colleghi interrogati dagli
agenti della capitaneria di
porto.

Questa mattina il pm
Emilio Gatti assegneral'in-
carico per effettuare I'au-

topsia. L'esame dovrebbe
essere svolto dallo stesso
medico legale di turno che
I'altroieri haeseguitoil so-
pralluogo sulla nave. Tut-
tavia l'autopsia non do-
vrebbe rivelare dettagli
particolarmente rilevanti,
dal momento che le cause
della morte sembrano gia
essere chiare.
fregattigilsecoloxix.it

€ BrHNCND AL CUNICIR THRISERVATI
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Marittimmo filippino muore nel
porto di Genova

Genova - L'uomo & stato colpito alla testa da un cavo che si e
rotto durante un ormeggio. L'operazione erq in corso sulla nave
"Eurocargo”.

Genova - Un marittimo filippino di 61 anni & morto questa sera in porto a Ge-
nova. L'uomo é staio colpito alla testa da un cavo che si & rotto durante un
ormeggio. L'operazione era in corso sulla nave “Eurocargo”, su cui il filippino
era imbarcato. L'inforfunio € avvenuto a ponte Etfiopia, al terminal Reborq,
mentre |'uomo siava tirando il cavo con un argano. || maritiimo & morto sul
colpo. Inutili i soccorsi dei colleghi e del medico del 118, Le indagini per rico-
struire la dinamica del decesso sono state avviate dalla Capitaneria di Porio
e dagli ispettori della Asl3. Il magistrato di turno Emilio Gatti ha disposto it se-
questro del cavo spezzato e dell’argano, disponendo I'autopsia.

________________________________________________________________________________________________________ |
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Cinque tragedie nei porti
torna larabbia in banchina:
i portuali bloccano i termin

Sciopero di 24 ore dopo le morti a Genova, Messina e Livorno
«Subito unincontro con Signorini». Oggi traffico a rischio caos

ROBERTO SCULLI te dell’Autorita di sistema che il progetto di armonizza-
P e Eorylgalg_delh@afh%ure, ;’aolo zione dle)llednormg sullla sicu—l
. S milio Signorini, che, oltre a rezza a bordo, in banchinaei
g::?élijai;ng{ téig?lml;%id:)g?tai Genova, comprendera anche testo unico sulla salute e sicu-
ditalia, lultimoaGenova, Edé Savonae Vadoeal comandan- rezza sul lavoro, nel 2008, sia
soito la Lanterna che, con il teideliecapttanchiedi portolizireso finalmente operativos,
bloccoditutte leattivitia par- SU € COMMISsano uscente di Al riguardo, un accordo tra
tire dalle 13 di oggi e per 24 Pala_zzo San Giorgio, larn_ml- le parti gia ci sarebbe, ma il
ore, si riaccendera quelia rab- raglio Giovanni _Pettorino. processo sié arenato in Parla-
bia che per sette anni, dopo Ew_entuall. ulteriori iniziative mento, rinviato a ripetizione
lincidente costato la vita a Satanno valutate questa mat- dalle ‘commissioni interessa-
Gianmarco Desana nella stiva M2 daisindacalisti. «Chiedia- te. «Pidl prevenzione ¢ forma-
della“Suprema" diGnv, erari- mo alle autorita che si I'.a_lcqa zione e strumenti adeguati.
M35L3.2 Covare sotio la cenere. luce sulledinamiche dell'ingi- Questo andremo a chiedere al
Narme vecchie e scoordinate Gente. Se non fosserostate i- augvo presidente HEITARINGA
e soprattutto [a dannata velo- SPeUtate le norme disicurezza i anticipa Ettore
Cita, pretesada armatarie ter- i responsabili devono pagare Taorzeth, dellz Fit Cist.

A _ perlaccadutos. ) . . . .
minalisti:daalloranonécam- ™ .; giorni precedenti, altri _Dicertoilporto-&verosimi-

iatoganché, £ 3nche Con gy inciden hanno ane. leCheFadesonesllscioper
212015 gli incidenti sul lavoro statoillavoradeiportualiedei 12 “l]t“. °d‘°- fl"""{; d'."SPOP E‘fi"?
in porte sono diminuiti co- marittimi. Tre, prima dell'in- a:%abagﬁe E::h‘ia c:cn!rﬁeggo:]énm;f
stantemente- sfuma, spazza- cidente costata la vita sabato P el bloeco delle attivi
to dall'ennesima Vit sera al nostromo filippino a %.”5!‘3" .ED occode ?Sa “’1;'.
sACors Ciarvolta Ul padie bordo della Eurocargo Malta, da' Il caric esc%rlco. N rﬁ e;
di famiglia non tornera a casa AT e e ;rrl:lwndgiulr’?:'r\?lnlfnps?%ri\inn
dai propi figlin. scrivono Filt sina. Un quarto aLivorno. «Se- g $incolonnamenti di mez-
Cail: it Cisl ¢ Uiltrasport, | E72l che non possono essere S<B1 Colonnament dhmex
sindacati hanno chisstn subj. 800t - attaccaRobertoGul- f]lalg::iatnen'dt[)ln% :?n lecl;;ll' el ::ﬂ-
to un incontro al nei presiden- li.della U‘lltl’aqurtl - perque- Jetet adatet
ninconiroal nei presi sto crediamo sia essenziale I'avviso le altre categoric e in
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particolare gli autotrasporta-
tori, magliappelli nonsempre
vengono accolti. Fanno ecce-
zione alla paralisi della movi-
mentazione le merci deperi-
bili e i passeggeri.

«La dinamica dell'incidente
& ancora piuttosto oscura -
spiega Enrico Ascheri, della
Filt Cgil - noi chiediamochele
narme siana attualizzate, ma
in teoria gia quelle vigenti do-
vrebbero essere suflicienti a
prevenire incidenti come
quella che si & appena verifi-
catos,

ilnumeradegliincidenti sul
lavoro in porto, almeno fina
all'anno scorso, secondo i dati
forniti dalla Asl, era ancora su
un livello preoccupante, sep-
pure in relativo calo; 215 gli
infortuni che si sene verificati
nell'intero 2015, a fronte dei
240 del 2014. Con un dato in-
quietante; a fronte del calo
globale,erastatoregistratoun
aumento. invece, tra i lavora-
tori della manodopera, ossia
la Compagnia unica, la Pietro
Chiesael'agenzialntempo.Fi-
noal 2010, in ogni caso, gli in-
fortuni erano sempre stati,
ogni anno, 2lmenn 450, Segno
che qualche progresso c'é sta-
to, maa un prezzo altissimo; é
infatristatofirmatonel 200711

protacatlo d’intesa sulla sicu-
rezza coincisi con lasequenza
diincidenticostatilavilaaEn-
rico Formenti (aprile 2007),
Fabrizio Cannonero (febbraio
2008) e, appunto, Gianmarco
Desana,

Ora, il nastro sembra riav-
volgersi, «Gli incidenti sono
ancora troppi - scrivono i sin-

dacali - abbiamu sempre cun-
tinuato a sensibilizzare istitu-
zioni e aziende, ma veniamo
ascoltati soltantonei momen-
titragici. Dietroal lavorociso-
nopersone e delle famiglie. La
sicurezza é undirittoenonun
coston.

INODI

SICUREZZA,
NORMATIVA
DA AGGIORNARE

NORME vecchiotte e poco
coordinate tra loro. Per
guesto | sindacatl chiedo-
no che l'armonizzazione
tra le regole d! sicurezza
In banchina, a bordo delle
navi e del testo unico del
2008 sia finalmente ap-
provata dal parlamento

LA VELOCITA
NEL MIRINO
DEI SINDACATI

LA COSTANTE contrazio-
ne delle tempistiche
operative, su cui spingo-
no armatori e terminali-
sti: & la velocita, a detta
del sindacati, una delle
principail ragiont all’ori-
gine degtl incidenti sul
lavoro in ambito portuale

“COMPAGNIE",
GLI INFORTUNI
NONCALANO

COMPAGNIA Unica, Pietro
Chiesa e Intempo. E tra gli
addetti alla movimenta-
zione che giungono i se-
gnali pitl preoccupanti. A
dispetto del calo genera-
lizzato degli incidenti, in
questo ambito gli infortu-
ni sono rimasti costanti

Uy T e

PORTY

r
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Cosulich sul porto
‘Rischiamodi finire
in mano al fondr’

L’allarme dell'agente marittimo: “A Genova
sembra avviata alla fine la stagione dei privati”

=DALLA FRIMA DICRONACA

MASSIMO MINELLA
L momento che stiamo vi-
« I vendo & drammatico, ma
forsc inevitahiles,
Inchesenso, Cosulich?
aNelsenso che prestolo scena-
ric attuale cambiera in virta di

SeNS0CNe oI 50N0 sempre piu
i londi a governare i terminal. £
sinmao solo all'inizio, anche a Ge-
nova E questa ¢ una cosa moltg
triste, se penso al fatio che é sta-
ta proprio Genova all‘inizio degli
anni Novanta a dar vita alla nuo-
va portualitd con imprenditori
privat che si impegnavano nalla

una rivcluzione senza preceden- gestioné dei terminals,

tinelloshippings.
Eche cosacl artende?
«Nell'arco di sei mesi siandra

Clsono ancora...
«Si cartn, MA perquanto pgen-
ti e armatori potranno ancora es-

a completare un riassetto che sere terminalisti? Ci sono pochi
porterd quottro grandiblocchinr spazi di mercato per | verminal
matorlali a controllare i trequar pitl piceoli. E la genite, s pu, Ta

tidei traflici nuondiali,

Soloquattre blocchi?

aNon c¢'é spazio per aluri Do-
vremo confrontarci con
Msc-Maersk, Cma-Cosco-Ever-
green, Hapag Looyd-Unsr e le tre
compagnie ginpponesi=.

Ele consoguenze?

«Glieneindicounachetoccala
nostra realtd Gli spedizionieri sa-
ranna sempre piil restii a dare la
loro merce o compagnie piccole.
Dopo quello che @ successo con
Hanjin tutti sono preoccupatis,

Ma che accardra nei porti?

cassa. Certo, resistono soggetti

come Vte che fa parte di una
grande conglomerata o come il
terminal di Spinelli, che ha un
fondo socioal 45%, marestaage-
stione familiare perché c'é uno
come Aldo Spinelli che alle sei
del mattino & gia al terminal. Ma
OrineEl SoNo eccezions.

Evoi come velapassate?

«Bene, ma e solo fortunas,

Solo fortuna?

aForse anche esperienza, oca-
pacitd, ma sono i nostri clienti a
reggere, China Shipping. gli ira-

«Questaél'altra parte dellari- niani, i tunisini, gli etiopi, il turco

voluzione che, peraltro, & gia in

Arkas. Ma &1l conzestocheé vera-

arto. Stiame osservando un feno- mente pesante, direi dramnmati-
e ..;- -ﬁll'll“:lri'}.l}‘.’lilllm" rl.l‘..l co. er la prima volta anche una Confindustria. Abbiamo proble-
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compagnia come Messina édovu- mi antichi che non risolviamo, la
ta ricorrere alla cassaintegrazio- darsena, I'acroporto, Euna politt-
ne. Sonosincero, sedevo guarda- ca che litiga, un Pd diviso, come
e al futury, e sunocustretio afar pecalue nel Pagse di cui nej sie-
lo per 1 lavoro che faccio, vedo mounasortadiparadigmas.
una grande avanzatadei fondiec  1nostri limiti?

una progressiva riduzions del «Una cronica mancanza di co-
rucladegliimprenditori privati>. municazione, di punti d'incon-

Elaprospettivedellavora?  tro. Mi auguro solo che il nuovo

afl'aspetto pit preoccupante. presidente del porto Signorini
Noi non abbiama lasciato a casa possa entrare ragidamente nel
nessuno, ma ¢ difficile che dalle cuore dei problemi, possibilmen-
fusioni di compagnie nonsi gene- e senza farsi trare la giaccas,
rino sovrapposizioni nelle agen-
zincho le rappresentanos.

Cosulich, non sard anche un
problema di eccesso di offertadi
spazi? Fra poco arriva Vado dove
Cosco, che lei rappresenta, & so-
cical 45%.

«[o non credo che il problema
sia nedl'srcesso di offerta. Se il
mercato tornerd a crescere gli
spazi st riempiranne. U fatto e
che Vado sara un terminal alte-
mente automatizzato, con unco-
sto di gestione quindi basso 8
tjuesto potrebbe creine prolve-
mi di mercaro ad altri terminal
che hanno costi pid alti».

Ma Genova secondo lel sta ri-
flettendo su quest teml?

«Eccoil punto: in questo scena-
ric la cit:a & distante. come pure

LA
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Messing, cassa intfegrazione da
gennaio

Genova - Per la prima volta il gruppo genovese ricorre
all’ammortizzatore sociale. Coinvolti i dipendenti di sede e com-
pagnia, flessibilitd nel ferminal, Ma non ¢i saranno licenziamenti

Genova - Cassa integrazione per tutti | dipendenti ma nessun licenziamen-
to: utilizzo degli ammortizzatori sociali, con modalita “soft”, attraverso
I’'attuazione di un programma che non prevede comunque tagii al persona-
le. Una scelta obbligata, dicono fonti vicine al dossier, che il gruppo Messina
attuerd dallinizio del prossimo anno, per I'esattezza da gennaio. Per il mo-
mento la notizia non é stata comunicata ai dipendenti e dai vertici aziendali
non & stato fatto alcun annuncio. Ma nel mondo sindacale sono gid iniziate a
circolare le prime indiscrezioni che danno per certo il ricorso, da parte del
gruppo genovese, agli ammeortizzatori sociali per fronteggiare una crisi che
ormai da mesi ha ormai colpito anche il setiore dello shipping. Nello specifi-
co, la cassa integrazione toccherd circa 180 dipendenti della compagnia
maritfima Ignazio Messina (personale di bordo escluso), 80 lavoratori del
gruppo, per lo pit impiegati che operano nella sede di Genova ed infine i di-
pendenti del terminal portuale del capoluogo ligure, in totale 170. In
quest’ultimo caso non si tratterd di cassa integrazione ma di flessibilitd, visto
che dal prossimo anno i lavoratori in banchina passeranno, come da indica-
zioni del governo, al contratto unico dei porti e abbandoneranno quello di
Confitarma. Dagli ammortizzatori sociali saranno invece esclusi tutti i dirigenti
del gruppo. Stando alle ultime indiscrezioni che trapelano, la cassa integra-
zione colpird la realtd armatoriale in modo tale da ridurre la forbice costi-
ricavi, per la prima volta nella storia della societdq, vista I'esigenza di imple-
mentare una politica di forte riduzione dei costi che comporterd, per
I'appunto, anche un intervento sul costo del lavoro. Negli ultimi tempi tutte le
compagnie di navigazione, specialmente nel seftore container, a fronte di
noli sempre piu bassi che hanno determinato risultati negativi ed insostenibili,
sono state costrette ad atiuare una politica aggressiva di riduzione di ogni
genere di spesa accompagnata da un vano, almeno finorq, tentativo di
sfrutfare importanti economie di scala ed infroducendo navi di sempre mag-
giore portata,
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Fallimenti, processi di ristrutturazione, fusioni ed acquisizioni, uscite dal settore,
riassetto continuo delle alleanze marittime, demolizioni di navi di etd anche
inferiore ai dieci annt, chiusura di servizi maritfimi e di uffici in giro per il mon-
do sono stdti i principali effetti di questa crisi accentuatasi nel 2016 che, a pa-
rere dei principali analisti del settore, si sta rivelando come il peggiore anno
nella storia del trasporto container. Anche il gruppo Messina dunque, che in
questi ultimi anni ha completato un piano di investimenti in nuovi asset e in
nuove professionalitd al fine di incrementare ia propria competitivita sul mer-
cato, ha quindi dovuto avviare un piano di ottimizzazione dei processi per fa-
re fronte alla crisi. La comunicazione della cassa infegrazione, con ogni pro-
babilitd, sara data ai dipendenti della storica societd genovese nei prossimi
giorni, pochi giorni prima del Natale. Ma all’orizzonte non & previsto alcun li-
cenziamento: una buona notizia, guardando il bicchiere mezzo pieno, spe-
ciamente di questi tempi.
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Messina, cassa integrazione da gennaio

Coinvolti i dipendenti di sede e compagnia. Ma non ci saranno licenziamenti

GENOVA. Cassa inlegrazione per tutli i

dipendenti ma nessun licenziamento: utilizzo

degli ammortizzatori sociali, con modalita

"soft”, attraverso I' attuazione di un programma

che non preveds comunque {agl al personale.

Una scelta obbligata, dicono fonti vicine al

dossier, che il gruppo Messina attuera dall’

inizio del prossimo anno, per I' esattezza da

gennaio. Per il momento la nolizia non & slata

comunicata ai dipendenti e dai vertici aziendali

non & stato fatto alcun annuncio. Ma nel

mondo sindacale sono gia iniziate a circolare

le prime Indiscrezioni che danno per certo I

ricorso, da parte del gruppo genovese, agli

ammortizzatori sociali per fronteggiare una

crisi che ormai da mesi ha ormai colpito anche

il settore dello shipping.

Nello specifico, la cassa integrazione locchera

circa 180 dipendenti della compagnia

mariltima Ignazio Messina (personale di bordo

escluso), 80 lavoratori def gruppo, per lo pid

impiegati che operano nella sede di Genova

ed infine i dipendenti del terminal portuale del

capoluogo ligure, in totale 170. In quest’ ultimo

caso non sl tratterd di cassa inte grazlone ma

di flessibilita, visto che dal prossimo anno i

lavoratori in banchina passeranno, come da indicazic ni del governo, al contratto unico dei porti e
abbandoneranno quello di Confitarma.

Dagli ammortizzatori sociali saranno Invece esclusi tutti i dirigenti del gruppo.

Stando alle ultime indiscrezioni che trapelano, |a cassa integrazione colpira la realta armatoriale in
modo tale da ridurre la forbice costi-ricavi, per fa prima volta nella storia della societa, vista I' esigenza
di implementare una politica di forte riduzione dei costi che com portera, per I' appunto, anche un
intervento sul costo del lavoro,

Negli ultimi templ tutte le compagnie di navigazione, specialmente nel settore container, a fronte di noli
sempre pil bassi che hanno delerminalo risultati negativi ed insoslenibili, sono stale costrette ad
attuare una politica aggressiva di riduzione di ogni genere di spesa accompagnata da un vano, almeno
finora, tentativo di sfruttare importanti economie di scala ed introducendo navi di sempre maggiore
portata.

Fallimenli, processi di ristrullurazione, fusioni ed acquisizioni, uscile dal seliore, riassetto continuo delle
alleanze marittime, demolizioni di navi di eta anche inferiore ai dieci anni, chiusura di servizi marittimi e
di uffici in giro per il mondo sono stati i principali effetti di questa crisi accentuatasi nel 2016 che, a
parere dei principali analisti del settore, si sla rivelando come il peggiore anno nella storia del trasporto
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container. Anche il gruppo Messina dunque, che in questi ultimi anni ha completato un piano di
investimenti in nuovi asset e in nuove professionalita al fine di incrementare 1a propria competitivita sul
mercato, ha quindi dovuto avviare un piano di oftimizzazione dei processi per fare fronte alla crisi.

La comunicazione della cassa integrazione, con ogni probabilita, sara data ai dipendenti della storica
societa genovese nei prossimi giorni, pochi giorni prima del Natale. Ma all' orizzonte non é previsto

alcun licenziamento: una buona notizia, guardando il bicchiere mezzo pieno, specialmente di quesli
tempi.
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La Spezia, Roncallo presidente
dell’ Authority

La Spezia - A metd novembre Roncallo era stata scelta come
commissario straordinario, in attesa di essere nominata presidente
dell’ Authority di sistema.

La Spezia - Il ministero delle Infrastrutture e Trasporti I’'ha ufficializzato ie-

ri. L'architetto Carta Roncallo € il nuovo presidente dell’Autorita di sistema
portuale del Mar Ligure orientale che comprende i porti della Spezia e di Ma-
rina di Carrara come previsto dalla legge di riforma varata dal ministro, Gra-
ziano Delrio. A metd novembre Roncallo era stata scelta come commissario
straordinario di governo dell’ Autoritd porfuale spezzing, in attesa di essere no-
minata presidente delll’ Authority di sistema.

In questo periodo la professionista genovese, gid dirigente del seftore Infra-
strutture della Regione Liguria, componente del cda della societd Aeroporto
di Genova, capo compartimento Anas per la viabilitd della Liguria, ha gid a-
vuto modo di toccare con mano la realtd e le problematiche del porfo spez-
zino. Nei prossimi giorni, il nuovo presidente chiedera alle Regioni Liguria e To-
scana e ai Comuni di Spezia e Carrara di di nominare i componenti del Co-
mitato di gestione, mentre il ministero nominera il Collegio dei revisori dei conii
per il completamento della governance della nuova Adsp.

L e
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LaSpezia,Roncallo == = =+
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al vertice: Genova‘? — L e
Saremo alleat!”

Parlala neopresidente dell'ente che unisce
due regioni: “Un solo sistema in cui fare sinergie”

v.

MASSIMO MINELLA
N porto cha uniseo due PRESIDENTE

l I regiond, Liguria ¢ Tasca CariaNoncallo, dopa
nn. Un bel segnale nella un periodao

piceola Italie dei camponili in commissariale,

cui ognuro & impegnaio a di- & stata nom nata

fendere il proprio orto & spesso
concentrs il suo impegno nello
stoppure le iniziative alurui
pluttosto che valorlzzare | pro-
getti comuni. Eppure dalla Spe-
zia arriva un segnale opposto.
indicam per legge ma che po-
tra creare un valore aggiunto.
Cosialmenola pensa Carla Ron-
callo, la neopresidente dell au-
torita di sisterna del Mar Ligu.-
re Orientale che un_sce appun-
to La Spezia e Marina di Carra-
ra.

Roncalloéstata nominzta uf-
ficialmente venerdi, dopo una
Tusas di comnissarisnento ¢ in
questa intervista a Repubblica
Lrawiy gia la sus sgendu di lo-
voro con le relative priorith.
Sentdamola.

Presidente Roncallo, il suo é
unenteche assocda dueregiont
e quindi lo porterd a un con-
fronto ampic con 1 territord.
pud essere unproblema o forse
1 valore agglutito?

«/ mio parere pud esscreun
valare aggliunto, perché I'inte-
grazione dei due porti e dei re-
lativl territord, molw vicinl ma
con peculieritAdiverse, pou'eb-
be offrive buone occasioni i
crescita per entrambi gli scali.
Sard ovviamente Inevitabile
qua.che problema legato alle
diverse netmative regionali in

materia urbanistica e ambien-
tale, ma lo vodreme quondo st
prESCnlErannc. ..

1l porto della Spezia @ cre-
sciuto parecchiiodel puntodi vi-
sta dei traffici ma vuole conti-
nuare a farlo. Sard perd sem
pre necessario dialogare con la
citd, éd’accorde?

«Certo che sono d'accordo
ed & un percorso che lw yla ini-
ziuto o Spezio come commissa
rioe che a breve avviert anche
a Carrara, nel pieno rispetto
del runll, ancha se g 1 ohiettiv
non sempre sono coincident,
rapartne citlas,

H governo ha diviso la Ligu-
rialndue entd, quatcunoclpotiz-
zava un solo ente per i tre por-
tl. Coma Intende dialogare con
Genova-Savonada alleatacda
competitar tenuto conte che
siete comungue insleme in Li-

gurian Ports?

cheuisceil parto
liguredella Spezia
agueilo loscano
d' Marina ci

Carrara L"

I e

=Pensochenon potremo che
essere alleatd, Visti dounapro-
spettiva internazionale, siamo
unurico sistema portuales cre-
do che sia pit vdle wovare si-
norgio piuttosto che farsi con
corTenzas.

Chiodo tompi brovi, come

“Lavori infrastrutturali,
garcc realizzazione
delle operesonole
prime emergenze”

gid si evince nel suo primo ntto
di Insediamento, per la forma-
zione degli organi e l'inizio
doll’cperadvicth. Ha gia qual-
che idea su quale emergenza
affrontare al piil presto?

«Nei primi giorni della setd-
mana prossima inviert allo Ro

gioni, ai Comuni ¢ alla Capita-
noria Ia richiesta dol nominatd
vi dei loro rappresentanti per il
Comitato di Gestione, nl quale
dovieino sottopoire molte e
matiche, alcune delle quali gia
alfrontate duramte la gestione
commisariale sv. Spezias,

Aquali si riferisce?

«Ci sonto diversi tetni sul gua-
i lavinwue per ariveae 8 una
picnz integrazione, mancl frat
1empa le atdvich devono anda-
re ovantd. Sto ponsando ai lavo
r Infrastrurturatl @ alle melar-
ve procedure autorizzative, al
ln gare, alla affertiva realizza-
zionedelle opere. Abb.amopro-
cedure gia molw lunghe e tor-
tuose & non poSsiame permet-
terci di rallentarle ulteriormnen-
te, mentre siamo impegnat
nel processo di integraziona

CHPR LI A
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Ansa

Porti: Ap Ravenna, fondi per scavo fondali c1 sono

(ANSA) - RAVENNA, 16 DIC - Il nuovo presidente dell'Autorita di sistema dell'Adriatico centro-
settentrionale Daniele Rossi assicura che "non ci saranno problemi” di finanziamento per il pro-
getto di approfondimento dei fondali del porto di Ravenna.

Intervenendo al convegno Mareterra 2016 di Legacoop Romagna, Rossi ha riferito che "é a
buon punto listruttoria per il finanziamento da 120 milioni da parte della Banca europea per gli
investimenti. Ho incontrato i funzionari della Bei, che non mi hanno espresso significative critici-

N )

ta®.

Altri 80 milioni arriveranno dallo Stato. Rossi ha ricordato che il 'Progettone' elaborato dalla pre-
cedente Autorita portuale - poi abortito - "era basato su un approfondimento dei fondali tra 11,5
e 13,5 metri in area portuale e 14,5 per la canaletta di accesso al porto. Queste profondita com-
portano lo stoccaggio di 4 milioni di metri cubi di materiale a terra e il riversamento di 2 milioni di
metri cubi a mare.

Le aree che oggi possiamo ragionevolmente considerare disponibili possono ospitare circa 2
milioni di metri cubi a terra, il che ci permetterebbe di scavare fino a 12-12,5 metri in tutta l'area
portuale". Secondo il presidente dell'Autorita di sistema, “dai primi incontri tecnici con gli opera-
tori, la sensazione & che questa profondita potrebbe essere soddisfacente anche in una visione
di lungo periodo. | costi relativi a questa fase dei lavori sono ipotizzabili in quasi 200 milioni: se
restiamo entro questi limiti di costo, non ci dovrebbero essere problemi”. Rossi ha inoltre riferito
che prosegue il percorso per la realizzazione di un impianto di trattamento dei materiali di scavo:
“Pensiamo a una capacita di 4-500 mila metri cubi I'anno. Abbiamo pubblicato un avviso per la
ricerca di aree idonee, e abbiamo ricevuto manifestazioni di interesse. Poi partira la procedura di
gara. L'opera entrera in funzione non prima di 2-3 anni". {ANSA).
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Ferpress

Porto di Ravenna: Bonaccini, iniziare in fretta escavo. Obiettivo svi-
luppo dello scalo

(FERPRESS) — Ravenna, 16 DIC — “Se non si inizia a scavare in fretta, il porto di Ravenna non potra avere lo sviluppo
auspicalo”, Cosi il presidente della Regione Emilia-Romagna Stefano Bonaccini & intervenuto sul tema
dell’approfondimento dei fondali del porto di Ravenna, nel corso del convegno Mareterra 2016 di Legacoop Romagna.
Secondoe Bonaccini, “dopo la nomina del nuovo presidente dell’ Autorita portuale ci sono tutte le condizioni per metiere
in campo cid che & necessario per aumentare i traffici nel porto. Ma bisogna che qualcuno spieghi come verranno spesi i
60 milioni garantiti dallo Stato”. Riguardo allo scenaric infrastrutturale che riguarda la provincia di Ravenna, Bonaccini

ha aggiunto di “non escludere” un futuro nuovo collegamento stradale con il ferrarese (si ipotizza un raccordo tra la E45
¢ la Ferrara-Mare).
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Corriere Marittimo

Il porto di Ravenna fatica a uscire dalla crisi - Convegno

Ravenna —Legacoop Romagna chiede una ripartenza per il porto di Ravenna. In uno
scenario in cui I'ltalia perde terreno nei traffici globali, lo scalo emiliano-romagnolo pud
dire Ila propria nel campo dei container ed & leader nazionale assoluto nelle rinfuse soli-
de, dove si evidenzia un forte rimbalzo nei traffici (+16% nel primo semestre), con un
sensibile trasferimento di quote dal Tirreno all’'Adriatico. Alla crescita dei volumi, pero,
non corrisponde analoga crescita dei ricavi e il calo dei margini sta causando una forte
selezione degli operatori.
Sono questi i dati — illustrati in una corposa analisi firmata dall’'esperto di seitore Salvato-
re Melluso — da cui parte il convegno “MareTerra 2016 — Futuro in porto”,di oggi a Ra-
venna, Palazzo Rasponi. Interverranno il presidente dell’Autorita di sistema portua-
le, Daniele Rossi, alla sua prima uscita pubblica e il presidente della Regione, Stefa-
no Bonaccini.
| numeri elaborati evidenziano una situazione piu problematica per Ravenna, che pur a
fronte di un buon 2016 & «il porto che soffre di piu I''mpatto della crisi globale e succes-
sivamente fa piu fatica a riprendere un percorso di significativa crescita», a differenza di
Venezia e Trieste, che appaiono piu performanti sul medio periodo. Sostanzialmente
I'Alto/Medio Adriatico ha evidenziato uno sviluppo superiore a quello del Tirreno, ma Ra-
venna fatica ad agganciarsi a tale crescita. Nettamente positive, invece, le dinamiche
del project cargo.
Dal punto di vista delle cooperative, pur restando il porto uno dei volani principali per il
lavoro di molte imprese, in questi anni si & ridimensionato l'impatto economico di quella
che molti descrivono come “la principale industria di  Ravenna.
«L'occupazione & calata in alcune delle principali realta di facchinaggio operanti nei
terminal e si & ridotta I'attivita di autotrasporto sviluppata dalle cooperative associate,
cosi come quella manutentiva sviluppata dalle imprese di costruzione», spiega il diretto-

re di Legacoop Romagna, Mario Mazzotti.
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-segue

«| 'annoso problema del mancato approfondimento dei fondali resta la questione delle
questioni, ma pesano anche un'offerta di linee dirette di collegamento inferiori ai competi-
tor e la carenza di collegamenti ferroviari. Occorre dunque un rilancio degli investimenti
per aumentare la capacita attrattiva di tutto il sistema porto. In questa direzione la coope-
razione intende fare la proprio parte attivamente», dice Mazzotti.

Quali strategie adottare per uscire dalla stagnazione? A salire sul palco per discuterne,
oltre a Rossi, Bonaccini e Mazzotti, saranno il Sindaco di Ravenna Michele de Pascale. il
deputato Pd Alberto Pagani {componente della Commissione Trasporti della Camera), il
presidente di Sapir, Riccardo Sabadini, 'amministratore delegato di CMC, Roberto Macri,
il direttore generale di Coopfond, Aldo Soldi, il presidente di Legacoop Emilia-Romagna,
Giovanni Monti e quello di Legacoop Romagna Guglielmo Russo.

fir—— = —ae——— — ———— ———————————. ]
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La Gazzetta Marittima

&% Presidenti
0 ‘‘commissari
politici”?

LIVORNO - [l belin delia
diretta é che appena hai lina
notizia Ia puot sparare: in
tempn reale, con larlo di
Ematicon sul cellulare di
tuini. i brutio della caria
siampeaiaéchect sonao e
morti deila gpngmﬁa. delle

)

Poste (ahimeé) e del metter-
si tranquilll in poltrona a
fegpere.

Perd ilbrutto finisce i, al-
menosecondonni: perché lu
nolizia in lempo reale orma:
la danno tutli, e quando la
notizia é vaga, o shagliaia, o
imparziale, fapuiconfusione
che altro. Non rincorrendo-
fer, si pxissonn fure conside-
razioni, che magan dopo
risulteranno sbagliate, ma
ulmenn possona fur pensure

Lunga premessa, o capi-
sco.Che pud sembrareanche
trs scuse. Ma noiscriviamo
venerdl matiing, gquando
abbiamo verificato come
tusti la notizia che per fe Au-
forita di sistewna portiale di
Livorno ¢ Venezta sono alla
resa det conti, e { camdidai
pin accreditati sarebbero
diventaiiper LivornoUinge-
guer Stefano Corsini, omo
Cipe, eper Venezla{bocctaio
Corsini dal governatore
della Regione} Vingegner
Andrea Ferrante, consiglio

Antonio Fulvi
(segue a pagina 10)

“Commissari
politici”?

stperiore der lavors pubblici, O
viceversa, non s'¢ capito bene.
Eutrandrisino nella fomosa “liste”
che a suo lempo pubblicammo,
insieme anche ai livornesi Luca
Recee ¢ Luciune Guerrieri. Che,
ncolpevolt, sono stale messt nel
tritacarne e sculacciati, fin dollo
e ottobre yuando sembravu
che la scelta ricadesse sui idve ¢
anece ci si sono nessi § giochi
(voglianur definirlt sporchi?) di
cerfa politica locale.

Daguande scrivevamo ieri, que-
Me righe sone possute 24 ore: con
mittala pressione che é interventta
conlaconfennache ilministro Del-
rin e il governutove defla Toacana
Rossi saranno funedi a Livorno
per inaugurare i raccordo FS con
Pamminisiratore delegato di Rete
Jerrovie Maurizio Gentile. E non
€ credibile che { due Vip arrivino
senza aver stiolio alineno il nodo
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del presidente livornese. La faceia
tosta va ancle bene, ma sarebbe
davvero eccessiva, anchedavaniial
gregge che ¢ divemtala (con poche
eceezioni) fa portuaiud fvornese,

Ora, non avendo la sfera di
eristallo, non ci agzardiamo a far
pronvstici, Pud darsichetraieried
oggi i nodi siano stati sciolti. Solo
o metd seitinana, Rossi parlando
g Livorpo in una sesione dei Ds
aveva ammunciato le noming di
Becee, Bella figwra, davvero, se le
CUSe HON suranno aindate cosi. NE¢
ci azzardimno a dare gzt su
Corsini, sii Ferrante o sutla decina
di aliri esimi professionisti della
grande fogistica. Siamo convinif
che sappiano fare benissuno il loro
mestiere ¢ forse anche quello di
presidente di AdsP, Quello che non
ci prace ¢ che per realtd complesse
conme guetle di un sistemaportuale,
siscelganospecialisi che sapranno

mtto di logistica, ma non sanno
avsolutamente nieute delle milly
realta operative che compongonn
fa vita quotidiana Jdi un porto.
Avemlo per di pit lu possibilud
it scegliere tra candidal - ci ri-
feriamno sempre a Livorno, realta
che abbiawo sottomany - che del
loro sistema poriuale sanno tutio,
specialmente quetlo che chi viene
du fuor i difficilmente sapra prima
<dt ym fungo rodaggio.

E’ saggezza, paracadutare
dall’alte illusiri specialist della
teoria? Pudanchedarsi: si dira che
cost sono fitori da ogni tentazione
dt camarifle; anche se dietro ogni
scelta politica nan i sono cerio le
suore di clawsura.

Dibastite lungo: ed appena
iniziato, fo sappfamo  Pud darst
che quando leggercie queste ri-
ghe - come scritto sopra - | giochi
stano gla siati fari. £ magari stemo

saltati via anche glt nltini nomi,
perfar postoai *nostri” (possiamoe
sperare? o add altri. \a una cosa
e certa: i lungo fempo trascorso
dall‘approvazione delle riforma
comnngue non depone bene, e
non aitda a vedere Ie cose con la
necessariaserenitd. Tantonweno ad
acceltare con serenitd “ conmissari
pelitct” scelti non st sa bene con
gual criteri. Q peggio: conl cri-
terio, che sembra evidente anche
in aliri porit, di “telecomandare”
fa portnalitg de Rema, affidandy
ai prestidenti poco piii el ruolo
di passacarie, con funzionari dt
provata fulucia. Davvero, maicome
oggf not spertame of shagliore
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La Nazione LI
INAUGURAZIONE AUTORITA CITTADINE

Delrio e Rossi oggi a Livomo
per il nuovo terminal merci

STAMANI alle 10.30 sara inaugurato il nuovo terminal mera “Darse-
na Ovest” realizzato direttamente in banchina nel porto di Livorno.
All’evento parteciperanno il presidente della Regione Toscana, Enrico
Rossi, il ministro delle infrastrutture e dei trosporti, Graziano Delrio, il
sindaco di Livorno, Filippo Nogarin, il co Sl EISHEN B tial@l d: Li-
VOTNO, Il e Pamministratore delegato e direttore genera-
le di Rete ferroviariaitahana, Maurizio Genule. L’aluvasdone del nuo-
vo termunal intermodale mighora 1a logistica dei container nel porto,
favorendo I'incremento del traffico mera su ferro. Inoltre la nuova sta-
ziane di Livorno Darsena e il nuovo tinario <i collegamento con la
linea Tirrenica verso Nord, consentono ['arrivo e la partenza i tremi
mera linghu fino a 750 metr1. L'ingresso al IFabbricato Darsena é da
viale Mogadiscio snc (con accesso dalla SP224). Un momento partico- Vi

lafmem_e atteso per gl operaton e per 1l mondo portuale hvomese. L MINISTRO Graziano Delrio
I’occasione potrebbe essere anche il momento dell’atteso annuncio del  inistro delle infrastrutture e
presidente EEliTY dei trasporti

19/12/2016 RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

Delrio a Livorno per il raccordo FS?

Il ministro sararicevuto dal governatore della Toscanae dal vertici del cargo ferroviario

LIVORNO - L'annuncio vale
con tuttele incognite del caso, per-
ché gliimpegni di governo - nazio-
nale e regionale - spesso maturano
pelle ultime ore. Ma a witto ierd,
quando andiamo in stampa, c’era
la conferma che all'inaugurazione
di lunedi prossimo alle 11 in TDT
del collegamento ferroviario tra i
terminal della Darsena Toscana e
larete FS interverrannosia il ricon-
fermato ministro del MIT Graziano
Delrio, sia il goverpatore della
Toscana Enrico Rossi. A riceverli
il Gotha dela portualita labronica

(segue in ultima paginn) Graziano Delrio

Delrio
a Livorno

con la presenza dei vertici di FS
cargo nazionali ¢ regionali.

L'annuncio conferma I'impor-
tanzacheal collegamento ferrovia-
rio viene attribuita, sia in chiave lo-
calesjaalla stessaRegione Toscana
cheobiettivamente siéspesamolto
(anche in chiave di finanziamenti)
per I"opera. E piustifica anche
la soddisfazione dell’avvocalo
CiTias] GANARNY i presidente
ed oggi commissario governativo
uscente dell su
quello che viene definito uno dej
primi collegamenti diretti d’Italia
tra le banchine portali e la rete
ferroviaria agganciata alle TEN-T
europee.

Un collegamento che, come gia
abbiamo scritio, soffre e soffrird
ancora per troppo tempo della
“strozzatura”™ sul ponte girevole
alla radice della Darsena Toscana
finoa quandei’improvvidobraccio
d’acqua non sard “tombato™: ma
che secondo i terminalisti della
stessa Dursena € pur sempre un
soslanziale passo in avanti per la
possibilitidi offrire da subito “treni
blocco™ verso i principali nodi
interland, eliminando finalmente
la roitura di carico della stazione
del Calambrone ¢ recuperando su
tempi e cosli una posizione gia
oggi di assoluta concorrenzialith
a livello nazionale.
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Il Tirreno

Delrio e Rossi in porto
al taglio del nastro
Occhi sul toto-nomina

Stamani si inaugura la direttissima Fs fra Darsena e Tirrenica

Ma I'attenzione é soprattutto sulla presidenza

diMauro Zuccheili
B LIYORND

«Senza governo il porto di Li-
vomno sia precipitando: prom
allo scioperos. Dieuo il weet
della Cgil livornese c'& anche
un gioco di parole sul termine

f.memo quel che manca &

i regga il timuncm
Fdopo che & scaduta anche

terza protoa dell'incarico a

ﬁmme com-
missario ¢ 5! sta andando avan-
ti per abbiivio (cosi come a
Piombino dove la scadenza di
Luciono Guerrieri & petfino
anteriore di una settimana).

Ma quella parola “governo”
richiama nnrﬁi it fattn che, in
mezzo al lourbillon del post-re-
ferendum (e, dopo la formazie-
ne del governo Gentilond, il
duello per le deleghe del Cipe),
dal territorio si alza un coro
che chiede a Roma di esercita
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re Ja responsabilita di governo
indicando lz guida per la nuo-
Vil e trovando I'inte-
saconilgovernatare

Adesse tullo questo & a uno
snodo {ondamentale; stamani
sono a Livorne, perl'inaugura-
zone della diretdssima ferro-
viaria It la Darsens Toscana ¢
Ia linea s tirrenica, sia il mini-
stro Graziane Delrio che il go-
vernatore Enrico Rossi. Cloe i
due protagonisti che hanno in
mano le chiavi della nomina.
Davvero compiranno |'haraki-
i di presentarsi all'appunia-
mento senza ruscire 0 meiter-
si d'accocdo sulla nominga?

Noan & chiaro se ieri il mini-
suiro ¢ il governatore abbiano
avuto un faccia a faccia riserva-
to per dirimere la questione
che rischin di farsi spinosa: sta
dI fatto che erano entrambi a
Roma all'hatel Ergife per I'as-
semblea Pd, dove ambedue
hanno fatto interventi di peso
{sia I'uno che I'altro marcando

parccchice differenze rispetteal
premier Matteo Renz).
Delresio.non ddavvernsolo
la Cgil a chiedere che si shloc-
chi I'impasse: I'ha ribadilo an-
che Giovanni Pardini, nume-
ro uno della Cisl Iabronica,
nell’apertura della fase con-
gressuale. Non basta: dalla tri-
buna della convention annua-
le di Confindustria il presiden-
te Alberto Ricel non aveva usa-
to meze parole: dateci alla
svelta un presidente del porto.

Se non bastasse, parlando con |

Il Tirreno a margine di quel
“conclave”, avevane suonato
la stessa musica anche Marco
Conforti, presidente dei termi-
nalisti hallani, e Pasqualino
Montl, leader di Assopart, l'or-
ganizzazinne che raggruppa le
Aulorila postuali. Come Nereo
Marcuccl che. dalla plancia di
comando di Cenletra, la sigla
chie mecoglie a livello nazionu-
le e imprese del sciore tra-
sporti ¢ logistica, invita a dare

dell’Autharity

«guidatori» che stiano al volan-
te di questa “riforma della rifor
ma”.

Insomma, & un corn: decide-
tevi. Compreso anche il vesco-
vo Simone Giusti: ha dedicato

wtti {;ll ultimi ap untamenti
pul)b ci in vista el Natale a

codella nomi-
nn in tandem can

una decistone sul bacini che ri-
tiene «l'unica opportunith per
offrire occupazione a una ¢lnd
martoriata dalla mancanza di
avorom.

Del resto, il porio di Livorno
& nel bel mezzo di un tris di
bandi-chiave: ¢ sliuaio fino a i-
ne maggio quello relativo alla
Darsena Curopa: sano in fase
di valutazione le oflerte riguar-
danti quetlo della privauzzazio-
ne defla Pono 2000 (crociere ¢
tragheltil; scoma i ritardi cau-
seti dall'infortunic mortale
del’agosta dello scorso anno,
Invece, il bando reladvo all'afil-
damento dei bacini di carenag-
gio.
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CHE COSA CAMBIA

LIVORNO UNA VOLTA AVIATO IL SERVIZIO DEI
TRENI-BLOCCO, SARA UNO DEI PRIMI SCALI PORTUALI
ITALIAN] AD ESSERE RACCORDATO SENZA "ROTTURE
DI CARICO” CON LA RETE NAZIONALE FS CARGO.

PORTO MOVIMENTO MERCI PIU RAPIDO

gru da banchina:

Nuove

SERVIZI
Nuove
dotazioni
perle
infrastruttu-
re portuali
fivornesi

scalo piu competitivo

- UVORNO -
DALLA prossima setumana il
Terminal Darsena Toscana avra
due porlainers, ovvero due gru
di banchina, adatte alle navi
dell’ultima generazione con una
portatafinoa 8mila ten. In prat-
ca, navi che non possono ancora
entrare nella Darsena perché la
“strettcia” del Marzocco costitui-
sce un limite di pescaggio e lar-
ghezzanon superabile danavi ol-
tre 6 mila teu. _
Perché allorale due grandi emo-
dernissime gru, capac di uno
sbraccio fino alla 18° fila di con-
tenitori a bordo? Perché, spiega
il management dei TDT, 1l por-
to si deve attrezzare per le gene-
razioni di navi che stanno diven-
tandolanorma E perchésono fi-
nalmente comindal i tanto atte-
st lavori di allargamento della
strettoia, che vedranno anche lo
spostamento in profondita dei
tubi Eni che ne hanno condizio-
nato fino ad oggi il pescaggio.
Quando questi lavori saranno

terminati- 51 parla della prima
metadel 2018-1a Darsena Tosca-
na sara finalmente accessibile a
navi [ino 48 mila teu. Eil termi-
nal sara pronto.
L'invesumentio del TDT nelle
due moderne portainers- che si
aggiungono alle altre 6 meno re-
centi- fa il paio con altri impor-
tantl adegnamenti della funzio-
nahta del werminal. Tra i quali
appunto il raccordo ferroviario
che domani sard ipaugurato da
F§, con lapreannunciata presen-
z1 anche del ministro Delrio e
del governatore Rossi. 1] raccor-
do consentira di realizzare wreni-
blocco per centinaia di contai-
ners alla volta, gia schedulad
con gl interporti di Padova e di
Bologna. I} ricorso @ treni inve-
ce che al trasporto su gomma é
una delle nuove direttive nazio-
nali ed europee per rendere pill
compelilivo il movimento delle
mera e per alleggerirei “colli di
borttiglia”.

AF.
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| momento non sappia-

mo se il ministro delle

infrastrutture ¢ (ra-
sporti Giraziano Delrio e il pre-
sidesite della Regione Tosca-
na Enrico Rossi si sono messi
d'accordo sul nomedel presi-
dente della “nostra” Autorita
di Sistema Portuale del Mar
Tirreno Seltentrionale.

Tutli noi, appena saputo,
increduli, i nomi deidue inge-
gneri idraulici in lizza per di-
venlare presidente, abbiamo
navigato in intemet per legge-
re iloro curricula ¢ "pesarnc”
lecapacitd,

Senza nuirire alcun dubbio
sulle capacitd dei due inge-
gnerl, anche perché entrambi
fanno parte della famosa lista
dei trentasette candidati di
“prima scella” comunyue, se
cid accades-
s, mi spiace-
rcbbe molto
per gli amici
Luclano
Guerriceri ¢
lura Becee,
che inseriti
nella giungla
medlatlca,
hanno dovu-

j 7. A to subire due
Angelo Rama, forze  con-

consulente trapposiedel-
marittimo, la politica,
ex presidente che sono ri-
Toremar sultate da su-

bito equiva-
lenti ed alla fine si sono annu!
late

Faccio osservare che il por-
to di Livorno con quello di
Piombino, & atipico rispetio
ad altre realtd portuali italia-
ne ed il nuovo presidente sul-
la propria scrivanfa, trovera
da risolvere, problematiche
chesi trascinano daanni: non
solo la Darsena Curopa, ma, il
risika delle banchine, della
Porta 2000. del TCO, del Ter-
minal Lucarelli e Sintermar,
del Silos, ert.

Cosa voglio dire? Che consi-
glio vivamente all'ormai pros-
simo presidente, che quando
dovra proporre la nomina del
segretario generale, scelga un
nome, certe disua fiducia, ma
che siabene a conoscenza del-

le dilferenti lacce del nostro
porto, vislo non c'@ permesso
lasciar trascorrere altro tem-
a per un regolare rodaggio.

ast scripium: quanto so-
pra non & “pro domo mca”.
Una circolare del ministero
avverle: nessun incarico ai na-

tiprimadel 1951.
Angelo Roma

18/12/2016
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b LIVORNO

Con la kermesse del Natale in
Fortezza, il Port center terrd
apert i batienti sara =aperio in
via straordinacdia venerdi, saba-
o e domenica dalle 15 alle 19
Parola che luci-
dail propno " gioiclina” muse-
ale. Lo ia segnalando che nel
suo primoanno divitalanuova
strultura messa in piedi da Pa-
lazzo Koscinno ha visto «pii di
mille visitatorle,

11 Port center livornese & sta-
16 inaugurata nel mese di di-
cembre delle seorso anno e ha
richiamato I'attenzione di stu
dent, citadinl e wrist: «In tan-
ti hanno varcato le porte della
Palazzina del Capitane, ali'in-
terno della cinquecentesca For-
1ezza Vecchia, e faito una veta
full immersion nella stocia, nel

resenite @ nel lutnro dello sca-
o labronicor, tengonoa sottoli-
neare dal quartier generale
dell'isituzdone portuale.

«Non sono semplici numeri

mille visite stanno a estimonia-
re che il porto di Livormo & ben
vivo e presente nell'immagina-
ricy collettivon,

Gallanti rivendica allz
Eennaladi aver giocato «un
ruolo non secondario ticlla pro-
mozione di quei "solt values”
che pib di ognl aliro dato eco-
numico dano un senso al no-
stra stare insicmes. A tal riguar-
do, afferma che «LL. nostro pro-

elio Porto Aperto & setvito, in
vhdo, pruflriu aquesta: ad ab-
batiere le bardere divisive che
di solito si formano tra il porto
elasuacitta-.

il Pon centet - splegano da
Palazeo Rosciano, sede dell'isi-

17/12/2016

In mille al Port center
Il passato e il futuro
delle nostre banchine

Gallanti: e il secondo esempio in italia, dopo Genova
Secondo Nogarin rivoluziona il rapporto fra lo scalo e la citta

L'Interna del Port Center [n Fortezza Vecchla

wizione porwsale - & il secondo
del genere in ltalia dopo quello
di Genova: & la diretta espres-

sione del progetio "orto Aper-
to, avvialo nelzmim
ME glunto ormai alla

sua decima edidone. Assieme

alla gestione della E'cm
chia, in concession

W] dal 2013, Poro
Aperlo  stalo uno degli stru-

ment di cul si & serviia la Port
m)ur awicinure il por-
to alla citia: quest'annn tremila
studenti hanno potutn cono-
scere da vicino lo scalo portua-
le auraverso visite guidate ¢
completamentegraluile,
«Livornn - ha dettoil sindaco
Filippo Nogarin - non pub vi-
vere senza [l suo portoe, vada
sé, il porio non ha ragion d'es-

Dallalto: Gallantl e Nogarin .

sere senza la citth alle sue spal-
le. Per wruppo tempo pero le
strade di quesie due realta han-
no corsa parallelamente senza
intersecarsi quasi mai. Il suc-
cessu del Port Center & un pun-
lo da cui partire per rivoluzio-
nare, una volta per tutte, que-
st0 rapporto e dare il via a uno
sviluppo sinerpico della ciud e
del suo purias,
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«Nol Ingenui»
Ma Nogarin
sceglie il silenzio

Prudenza su Roma, altri pero contrattaccano:
vedete la pagliuzza ma non la vostra trave

dl Juna Gotl

eCristlana Grasso

» LIVORNO

Ci sono silenzi assordanti, -
chicste di chiarimenio ¢ qual-
che “badali”, come si dice a Li-
vurnw, pereht « fantd contesta
a Manra risalgonn al 2003 e non
c’entrana con Virginia-. C'e chi
tradisce qualche imbarazzo ¢
ha paura che «ci rimetta ol
Movimenion. E chj invece, an-
che questa volla, prova alancia-
re la palla verso il Pd o i poteri
forti, perché «la nostra & una pa-
glivzes mentre loro negli occhi
whannn le travis, Qisi a Livorno,
due anni ¢ mezxo dopo aver
strappato al centrosinistra la
roccaforte di plazza del munici-
pin. Qui a Livarno, all'indoma-
ni dell arresto del capo del per-
sonale del Comune di Roma,
Raffaele Marra, fedelissimo del-
la sindaca Raggl. La
pancia del Movimenta livorne-
se sta a guardare: in parte tifa,
in parte si tiene a debita distan-

za.
Come Filippo Nogarin, trin-
ceralo dietro un prudente silen-
zin. Per mesi 1 ha avuti uiiri
flettort nazionalt puntatl sulle
spalle. Per mesi. dopo che si e
aperta la voragine tra Reppe
Grillo e il parmigiano Federico
Pizzarotti, & stato di fatto il pri-
mo cittadino penlastclf;lun
d'lalia. Quellu da misusare. Lo
& stato almeno fino alle ammi-
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nistrative di giugno, quando la
Raggi ha espugnoto Homa e No-
garin ha scelto di marciare ver-
so il munlcipio torinese con la
ugusindaca Chiara Appendi-
nn, con selfie diriin.

Oggi il sindaco di Livorno del
caso Capitale non vuole parla-
re: «No, non ho visto, mi sto oc-
cupandn della miacitthecanti-
niyerd a occuparmenes, taglia
corto. «Davvero, non ho niente
da dire, non insisteies, Poi lan-
cia la palla altrove: «Semmai
vorrei dire che i lavord di pubbli-
ca wuiilith tanto sbandicrali da
Enrico Rossi hanno ricevuio
prevalentemente il Gnanda-
menin del Comune, sann stati
uno spot clettorale della Regio-
ne che continua a non tirare
fuorii2,4 milioni promess! peri
disoceupali, Mi voglio occupa-
re di queste cose, di Livornos.
Dave continua ad avere le sue
belle gatte da pelare con l'azien-
da pubblica che gestsce { rifiut
(Aamps), dove ieri sone scop-
piale nuove tensioni per Fan-
nunciodi due licenziamenti.

Proprio per il concordain
Aamps, Nogarin ha ricevuto nei
mesi passati un avviso di garan-
Ziae risulta indagato per tre rea
. Ma quell'avviso non gl & co-
stato Ja sfiducia dello sialf di
Grilln, comie & avvenuto per Piz-
zarottl. £ non lo ha portato a di-
mettersi, come l'assessora ro-
mana Paola Muraro. <Ma que-

sti avvisi hanno un peso specifi-
co diverson, ripete dal Meet up
I'attivista Emilio Rossini. Che
su Roma aggiunge: «Da qucllo
che ho capito I'arresto di Marra
€ rebativo w gqualeusa di pregres-
s0, quando era gid dirigente del
Comune, niente ha a che vede-
re con la Raggi. Piena fiducia al
la magtsuratura, mi senio tran-
quille andianio avantis.

Molti degli ostacoli e anche
degli crrori che sta affrontando
la giunta romana, i 55 livornesi
lihaino assaggiati mesi[a Uno
sutott il valzer delle nomine di
assesson o manager delle azien-
de partecipate. Nogarin ne ha
gia nominati e poi spodestati
upia decina, Compreso Il perw
informatiro Marco Di Genua-
ro, gia candidato alle curopee
per il MSS, che aveva nominato
ai verdel dj Aamps, paragonan-
dolo a Steve Jobs, salvo poi fusi
la guerra. Oppure il record
dell'assessora  all'Urbanistica
annunciata e poi ritirata nel gi-
ro diun giotno.

Su questl risponde Danlele
Esposito, eletto in consiglin tra
le file del M3S. «Non mi occupo
di Roma, se ne occupa la Rag-
gi», premetie subito, per pol ag-
giungere: «Nun conusco la si-
tuazione. l'unica cosa che pos-
so dire £ che sicuramente & sta-
13 unanominasbagliatas

«Ma le nomine sbagliate di Li-
vorno - mette in chiaro - erann

nomine politiche shagtiate ri-

spetto al compltl da svolgere
Ben diversa @ la contestazione
del reato di corruziones, Secon-
do Esposito «ora nel MSS cf de-
ve essere un confronto, perché
continuare asbagliare le nomi-
ne in questa maniera & contro-
producente per tutti. Si rischia
di perdere di credibifiia. Non &
un problema di immagine ma
di vadori: se voplimno dimostra-
re che siama diversi dagli aluri
non possinmo cascare. anche
ingenuamente o involontaria-
menie, negh errori che fanno
gli aluri-. Non i an fatto di “duri
e puri” che magari si trovano a
sporcarsi le mani gnvemando.
«If problema, e lo abblamo vis-
suto sulle nostre spalle, & chell
MS5S non ha la struttura politica
¢ amministraliva che 11 scgue,
corne gli altri partili, E quando
tl trovl a rempire le caselle, an-
che cercando di farlo al meglin,
nonsempre ol indovinis
Nessuno, comungue, dentro
la base, si sogna di avaccare {
colleghi romani. Anzl. Enrico
Cantone, capogiuppo in Regio-
ne ¢ proprictario dell'ofticina
dove da sempre si tiuniscono
gl attdvist: livornesi, suona la
carica su Fb dopo aver condivi-
s0 il viden della conferenm
stampa di Raggi: «l'ima pensia-
moalla trave che avete negli oc-
chi vostri. Pol a questa paglivz-
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-segue

zache comunque & stata gia tol-
ta. Avanti cosi= Per aggiungere
a voce: «Gli errori sl fanno ma
nun ¢’ problema, andiamo
avantis.

Lz non ci pensa ccrio a toma-
re indietro neppure Roberta Di-
cloul, attivista da una vita e tra
le anime di Resel, 'assnciazio-
ne legata ai 55 che si nccupa di
cultura, ane e solidarieta. «Biso-
gna prendere aito degll errori e
imparare daquesti. 15 stelle pa-
gano lo scotto di non far parie

del vecchio sistema, pagano
una certaingenuitd. Questo po-
trebbe essere accaduto alla Rag-
gi che hia pensato di allidassi a
una persona competente. Del
resto s vuoi uno compelenic
devi pescare nel sistema, se
vuul uno fuor dai giochi rischi
rhesia inrnml:nlmln..u. Insom-
ma, vista anche 'esperienza di
Nogarin che ha dovuto riman-
giarsi svarlate nomine, la scelta
al primo colpo dei collaboratori
non sembna il punte forte dei

sindaci pentastellati. «Sbagliare
si pud, sopratiutto se non si &
politci di lungo corso. Ma non
si pub cerlo paragunare V'intca-
pacita di uno “Steve Johs” ai re-
atidi cui & accusato Marras.
Livorno non chiama Roma
insomuna, anche se Monica Pe-
cori, fuoriuscita rlagli MAS dn-
po le regionali ma gia in polemi-
cada prima dell'elezione di No-
garin, non {a sconti al M5S tur-
lo: «Certe cose accadono per-
ché quegli ideali su cui avrebbe

dovuto basarsi la politica dei
cinquc stelle non seno stati di
fatto manienutl. 5§ diceva che
gli incarichi, le nomine, doves-
sern avvenire can handi pubhli-
ci, con la condivisionc. Invece
le cose sono andate diversa-
munte, clascuno ha scelto i suui
senza eninvolgere la base. B
questi sono i risultati. Pizzarotti
& slato crocifisso giusto per ave-
re un capro espiatorio, mainre-
alta di romporamenti censim-
bili ce ne sono 1anti. E la storia
di Roma lo dimostra. Non mi
meraviglio.
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E Ia direttissima ferroviaria
’arma in pit1 per la Darsena

Sara un fattore di competitivitaimportante, domani I'inaugurazione con Delrio e Rossi
ma intanto non & ancora arrivata la fumata bianca per la nomina gllFAUthority

b LIVORND

I binari c'erano gia. cosi come
all'interporto: peccato che ser-
vissern @ poco o null visto die
lutilizzn cancrelo era 1almente
difficoliose. Gli archivi {e la me-
moria collettiva) hanno metabo-
lizzaro informazionl nero su
hianen per eni sun trenn dalla
Darsena Toscana al Calambro-
ne costa 500 euro per soli 3 chi-
lometri di wratta, la percorre in
40 rmiinudl alla velociia di 7,5 chi-
lometril'arar.

La scommessa & tutta qui: do-
manl sl inaugura fa divettissima
fermoviaria che dovia far diven-
tare saln un incubalontann -
o questo. Gid, perché la produt-
tivil diun pertonon ¢ datasolo
da quel che accade fra nave ¢
banchina: cenint quel che c'e
prima o quel che ¢’ dopo. Il pa-
radnsso I'aveva coniato anni fa
I'allora presidenze della Camera
di Comunerciv Roberto Nanldi:
se per chissi quale eolpe di bae-

ne ferroviaria.
commissario gl AGthor

1a tipetuto chissa quanie vol-
tc: un grande porto come Anver-

sa ha costruito su (cfficient!] cal-
legamenti ferroviar la propria
lortuny.

I ta prima metd del doppinin-
tervento di rafforzamento delle
ferrovie in porio: I'alia @ un
(bel) po’ Flh indietro e riguarda
lo "scavalco” che. evitando l'in-
tnppo dell'atiraversamento del
fascio di binari della linca tirre-
nica, metterd in presa diretta il
potto con l'interponto di Gua-
sticce facendone il proprio re-
trnportn,

I?anchc una sorta di garanzia
sul futura: dillicile che il minj-
strovenga a inaugurareun’ope-
ra da 40 milioni di curo chie ha
unsenso selose poisirealizzera
la Darsena Curopa. [n effetld, &
stato [atto di (utio per avere la
presenza del ministro: prioa lo
slistamento da sabato 17 a lune-
d1 19, pol un gquario d'orus in pil

chetta magica dovessimo tro-
varci unmilione di teu di conai-
ner in Darsena Toscana, anzi-
ché hrindare avremmo da mei-
terci ke mani nei capelli perché
non sapremmo come smistarli
1n templ acceuablil. .

Ci sono voluti pii di 15 anni
ma alla fine le Fs hanno mante-
nute limpegno: domani matti-
nasaranno in Darsena Toscana
peril t;ﬁlio del nastra il ministro
delle infrastrutture e dei traspor-

t, Graziomo Delrio, eil governa-
wore Enrico Rossl insicme al

comunissari:
lang Gallanti -

vorno Filippo Nogarin e all'am-
ministratore delegato (e direwn-
re genvrale) di Rete ferroviaria
italiana, Maurizio Geniile.

L:icco allora che quellanoni
mo f{abbricato biglastro a un
passo dal ponte det Calambro-
ne non vineerd I'Oscar dell'ar-
chitettura ma¢la chiavedi volta
per trasformare Livomo in un
pono ad alta infrastrutturazdo-

perché risulta che Delrio voglia
fareungiro in porto.
Resta perd una incoguita

grandc co Su o
questo: per di siste
ma di Livorno-fombino si at-

tende da tre mesi la nomina del
nuovo presidente. Alirovele nn-
mine sono gia arfvate o comun-
que & stato fatio partire l'iter: ep-
pure Livomo ¢ Plombino crano
stati 'unico caso nell'intera geo-
gralia della portualith made in
lialy ad anticipare lc aggregazin-
ni della riforma, Fscesa incam-
pv perfine il vescovo Simone
Giust per chiedere che la nomi-
na arrivi presto ¢ che ci simetta
al lavoro sui bacini (| 'unica pos
sibillth per dare occupazione in
tempi rapidis). I nomi sul tavolo
sono quelli di due ingegneri nel-
la nemenklatura di governo: An
dvea Ferrante ¢ Stefano Corsi-
ni. nelle ulime ore con una leg-
gera prevalenza per il secondo.
Pnssibile che Delrio ¢ Rossi vo
gliano mettersi a litigare sul no-
mementre tagiiano il nastro?
Mauro Zucchelli

18/12/2016

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

Stangata per gli ormeggi
delle acque di fiumi e laghi

La competenza passa dalle Province alla Regione con un’addizionale pesante

Le nuove tariffe riguardano tutte le attivita che sfruttano il demanio idrico

diGlanni Tacchi
D LIVORND

Le acque inteme della Toscana
sona state colpite da ima tempe-
sta di aumend, una bufera che
sta mettendo in difficolth soprat-
turtie I circoll nautici e [ conces-
sionuri delle “spunde”, La Regio-
ne. dal 1°gennaiodiquest’anno,
einfatti subentrata alle Province
nella gestione del demanlo idri-
co, seilore che comprende fiu.
mi, laghi carce intorna. T questa
rivoluzione ha portato a un au-
mento gencrale delle tariffe An
zi,avere e proprie sti2ngate.
CANONE E IMPOSTA REGIONALE.
Innanziwtte il canone annuale
e sttn omogencizzato per seto-
re, dunque - glusio per fare un
esempio-adesso il concessions-
rio di armeggi di Grosseto paga
la stessa cifra di quello di Viareg-
gio. «Prima ¢'erano grosse dispa-
ritatraunaProvinciaelaltra-la
spicgazione dagli uffici regionali
—adesso invece il criterio & ugua-
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le per tutti. Chiaramente. per
quanto riguarda il canone, qual-
cuno spende di piit rispetto a pri-
ma, mentre per altri €& un -
sparmio». La mazzate riguarda
invece laltro asperno di questo
gundru. cioe  linserimento
cli'imposta regionale, che le
Province non chiedevano e che
invece la Regione pretende. Non
solo per il 2016, ma anche peri
cingue anni precedenti (prima
del 2011, invece. scaterebbe fa
preserizione). Sceonde la nor-
mativa, I'addizionale regionale
corrisponde al 300% dell'occu-
pazione del demanio. Sarchbhe
statala finc per ogni circolo nau-
tico, cosl gli uffici hanno punta-
10 su una regolarizzazione age
volata ¢ hannn rivisto le percen-
tuali, che portano comunque a
cilre altissime rispeno @ prima:
pes quest'anna Faliquota ¢ stata
ahbassate al 50%. mentre per il
quinquennio passato siamo al
20% def canone dell epoca. Una
batosta per wtti. insomima, con
spese pazzesche in un memen-

to di crisi del genere. Un esem-
plo? Chl ha [l canone di 40mila
eusn e spendeva questa cifra an-
che in passato, deve aggiunger-
ne 20 di imposta regionale del
2016 ¢ altri 40 del periodo
2011-2015 (8mila all'anno). E co-
sl in totale sono 100mik curo. i
150% in pii1in confronto al 2015,
IL DEMANIO IDRICO. Consideran-
do che in Toseana ci sono circa
60mila chilometri di cossi d'ac-
qua, si tratta di un proveedimen-
to che ha sconvolto quasi ogni
angalo della nostra regione. Dal
fiume Bruna, a Castiglione della
Pescaia, abla 2o dd Calambio-
ne, tra Pisa e Livorno. Tinmezzo
non ¢i sano sol|nto i concessio-
oari diormeggi, maanche chiba
interessi su un ponte che attra-
versa un fiume, chi ha un nisto-
rantc d'e si affaccia su uno spec-
chiv d'acqua o chi oceupa 1em-
poraneamente I'area circostan-
te per una manifestazione. Nel
demanin idrico non rientrano
invece le acque non classificate
come interne ¢ i soggetti gestil

dalle varie Autorta pornwali,
quindi I {ossl dl Livorno e altre
zone del genere non sono incca-
te. «C'e stata 'esigeniza di omo-
geneizzare tutto il territorio—ha
detto Vittorio Bugli, assessorc re-
gionale - d"altronde primacera
unz differenza incredibile wa
unz zona e I'alra. E non era giu-
sto andare avanti cosix.

CRISI E FUTURO. C'e chi ¢ stato
costrento a ricorrere a proesti,
't chi sta pensando di cessare
Fartivith per via dei nuovi costi e
¢’ chi sta protestando da setti-
mane. Alla fine la Regione hain-
serito la possibilit: della rateiz-
zazione del canorie, mantenen-
do perd le stesse percentualiele
stesse tariffe. Cosl il futurosem
bra scritto: & molto probabile, in-
fanti, che adesso salirenno § preg-
7i dei eoncessionan e dei arenli
per chi ha un'imbarcazione or-
megpiata in un fiume o in un
corso d'avqua. L il canone del
20172 «Ci confronteremo con le
varie associazioni di categoria -
risponde Bugli - per capire se ri-
vedere qualcosa o continuare
conqueste tarifies,
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Vengono
ingoiate da pesci
uccelii e perfino
dal plancton
Arpat
sinentisce:
«Serve

monitoraggio

pittlungo»

disamuele Bartolin|
P LIVORKD

1l mare woscana &diveniao ta
pit1 densa “zuppa” di plastica
al sonsencbon T isaska i Capra-
ta e la Gorgona ¢'¢ la pili alta
concenlruzione di peweting
di plastica souto 1 2 millimetrd
di tutin 1 Mediterranen acri-
deniale, Sivinggia sull'ordine
di circa 10 ki dt mucroplasti-
che per chilonewrn quadrato
conirg 1 cicen 2 kg proesenti a
largo delle cowte occidentali
dcllaSardegnacdellaSiciliac
lungn il tratta netd della ca-
sta pugliese. Valori superiori
perfino afl'enorme ifola di
istica nel vostice del Pacihi-
co del nurd: un'area di ciica
unmiflane di chl.ometr qua-
i incuile corrend aceulu-
mano la spazzat.ra dell'ocea-
. Quil la densitivde e miceo-
plastiche & di 335mila lram-
tmenti per chllometro quadra
to. mentre ndd Mediterranco
siameiva md von nedia i 1,25
milionldimizroplasuche.
L'analisi sulla presciza di
micraplastiche &stala svilup-
para cda m grappe di hinlag
dell’Istituta i sclemec mart-
ne el Consiglio vaziouale
delie  deerche  di Leriei
{Tsmar-Cnr), in col.abarazio-
ne eon le Universilh di Anco.
na, del Salena e Algalila
Foupdation (Califuinla). It le-
o Lavatas it wtaie pubblivean
recerttemesito sulla rivista Na-
teefScivntifi= Reporis
H nostro mare: una discarica s
delo apertn. -A finire In mare
- spicga Stefano Aliand d:
Tanar-Cor - sana sopmliutio
i rifiuti della nostra vita quai-
diansa, le microplastiche sona
un avann delo degrndazio-
ne di bottiglie, buste, imbal-
laggl, maeriale nedicn. Nel
glso di declive di anol o perli-
no di secoli aseconda del ti
padi plastics =del'anhiente
ureni fiesseonn, cpaesit sifal
sinducona In poltgliae mol-
ti di questi finiscono in ma

La pubdileazione si Scien-
tific Keports bl'atto conclusl-
vo di un lunpo lavoro scicaitifi-
<o ce & andato avand per e
annk. Iimmmend micrnsenpl-

Un'immagine dei rlczreat o seattata tra [Misala di Caprafaela Gorpens e, & destm, un'operatione dipulizia

Nel mare toscano

c’é un’altraisola
ma fatta di plastica

Il Cnir ligure ha rilevato nel mare tra la Capraia e la Gorgona
la piti alta concentrazione di materiale di tutto il mare italiano

el somn stath recolid ool 2003
da una rele speciale raina
calla nave dal Cnr Urenia che
ha fauta tappa in 71 punt di
Tirtenin e Adslarion. Pod o so-
no voluti alurl 4§ annl per
un 'onalisi di tolti § pezzetti di
micioplastiche,

Fina alla pubhlicarione del
rapporic su una delle rivisie
i b orevedi al mando. Mo
perché c'd la pib alta concen-
trazlcne di  mleropiasiiche
l:r(cl:prinlml isnladiCapraian
a Gorgona? «L in quel punto
- ispande Allani - che sl n-
contrane e sl accumdann

i cerond 1itEsse tampua:
s arsva dall'Oceanao Atlan-
tico, l'alira dal Med:terranco.
Le due masse rallentano la
cika o pevn splegrin per-
chw ablilamo irovato proprio
in quel batto di mare, (ma
prala e Guiguna. yuestagian
nuantltzdi micmoplastirbes.
Ma quall sono le consc-
guenye per | ceosisien'n mard-
no? «Lnfficke dirlo. Cl sano
degl! stadl in corso alle uni-
versiadl Ancona e di Genova
risponde li biologo -, ma al-
cune ipotesi sembiercbbicio
cunfermate. Primo Quesio

plostiche vengonn digobale
da pesci, uceelll, perfinn dal
plancton. Sembra stimatino
un'infiammazionc  perma-
netie dell'arganismn che
causa ferlic inteme. Inaltre It
sisiema endocrino si antmiale-
rebbe perché nenricesasee il
maettale lnperito. Alirn perl-
colo: i senso di sazietd che
pruduee la plastion. Loegaoi-
smo Interron:pe {'assunzione
dicibamdandeinconunalla
denuirizi nes,

Mz FArpat fremn Nan wtti §
bigtogl la pensano came I'fsi-
tulo di scienge tadae di Ler-

L. Fahrirdo Serenndell’Argut
mene o discussione Nanalist
sviluppata dal prugpn di ricer
cacinvita alla cautela:«A mio
avvisn Ia reenlodl maedale
In mareva fatto lu un arco dl
feinpo pill lungo, almeno di s
win, ¢ deve easene seguita fa
cHimntlva cumpea Marine Sira-
tegy del 2008, Pdma - dicc Se-
rcnia - civuole un’allenia fase
di monitoraggio e nu sembra
pericalosa lanclarc messaggl
allarmistici su un ferkimenn,
quello delle microplastiche,
che comungue dguada e
i nuuldelinondos,
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La Nazione Livorno

PIOMBINO AFERP, SILVIA VELO CHIEDE A REBRAB UNA SVOLTA CONCRETA
«Tropp1 impegni non rispettati»

Sei domande al presidente Cevital sul futuro delle Acciaierie

- PIOMBING -
IL GOVERNO la prosuma setti-
mana inconiry lssxd Rebrab, In-
tanto il deputato Pd. Silvia Velo,
poco soddisfarta
non arnvate da Rebrab n?gsﬂos
contri che haavuto con 1l undaco
di Fiombino e 1l sindacsto, Ia
un‘analisi dei fard ponendo delle
precise domande al presictente Ce-
vital. «Ho letto con nttenacne le
ch:l'n:ranom i sindaco ¢ andaca-
4 margine dell'incontro cun
Isaad Rebrab sulla vicenda Aferpi
e sono contenta che entramh ne
abbiamao ncavato motivi di sodds-
sfazione ¢ Giduca Tutavia a so-
noguestioni sucui non s pud sor-
volare Un accordo di pr
si sostanzia infatt i cose da fare
e di tempi 1n cut le cose &1 {mne,
E i tempi non sono sclo un dera-
glio.
ABBIAMO infatu di fronte 2 an-
nl di cmmortizzator1 sociali che
scadono g novembre 2018, a vo-
gliono 2 anni di Lavori per realizza-
1e Vinvestimento e ad ogg ) tenpt
mi pare sty shindo anwra e
non ho cipito bene di quanto -~ in-
clal'onorevole Velo - dtre aque-
sio punto scstanzale (Qoé quando
st va dellc banche a chiedere 1l fi-
nanzamento o 8 ordinano gli im-
pianti?}, d sono altre domande a
cui non mi sembra shino slate dite
1isposte, le elenco: 1) nell'incon-
tro de] I6 novembre 1l Ministero
Calenda aveva chiesto a Rebrab di
presentare il prmo industriale ne-
cessario a chiedere il Gnanziamen-
1o alle banche entro il mese di no-
vanbre; non m1 pare che quesio
impegno sia sialo rispettato. A
3unndu slia? 2) Si era suggerito
i individuare un unico peneral
contractor per fadlitare le procedu-
red:a?galm.(hsanédedsom
merito? 3) Si era chiesto all 'azim-
da i concentriwsi su Piombing,
evitando opernzioni  oollaterali,
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POLITICA Sikvia Velo, deputata Pd e nellla foto plccola H presidente lssad Rebrab

FOCUS
«Resto ottimista,
ma sono realista»

Silvia Velo: «Sono e resto
oltimista su questa
operazione, ma
Tottimismo prevede che si
gnardi in faccia la realth e
si lavori per modilicariase
le cose non vanno come
previsto, pretendendo da
chi ka preso im pegni con
lo Stato che prima di tutto
B rispettis,

che avrebbero allungate e forse
nOn AMIALD; 1en 3 3000 TVUle nok-
aicsullavicenda Leali?4) Si erase
gnalato la pecessitd di versare m 1o+
toil capitile soade che sembrereh-
be che per ara sia stalo versaio in
(inanziamenty: é stato fatto? 5) Si
fatto I'accordo sw contratti di sali-
daricta che implicano lo connu-
12 produtuiva ¢ un certo numero di
persone impegnate sugli impianu:
ﬂal paanzie  sono  amvage
I'whenda in questy sensa? 6)
Qumdo si imziano bonifiche e
smantellamentod unpt:mu., convol-
gendo le imprese Jocali? Cotme ve-
dete chiedo sempre squandowx per-
ché non credo sia pidl il tempo di
chiedere wse» ¢ nmandare all'infi-
nito. Nem mi pare che a queste do-

mande g siano state risposte chia-
re © quindl non capisco comce si
possa dichiarme che =Rebrab ha
fatto tttala sua partes.

QUANTO d Governo, &t cui al
mornento non [iecio parte e infutn
preaso che sarivo come parlamen-
tare I'd, ha fato eccome la sua par-
te (100mln di certficat bianchi,
soldi per il perto, fa 398, gh ammor-
ozzatw soazh, le honmhche); Go-
verno che g prossima setima in-
contrerd Rebrab e fard certamente
gueste domunide, pretendendo n-
ioste adepuate, Quanto alle ban-
non sono certo qui a difender-
le, cmdo tuttavin che debbamnoesse-
re sfidale nnana mirto presentm-
dosi con furt t requisitl mecessarts.

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

Rebrab va avanti, ma le banche non ci sono

It presidente di Cevital conferma a Giuliani il progetto e le difficolta. L'Afo non andra in Brasile, un piana per le demolizoni

0§ PIOMBINO

Tre incontrd in meno di 24 ore
con isthuzioni e sindacatl per
rassicurare sulla prapria volon-
(& di non mollare I'alTarc Piom-
bino: cosl Issad Rebrab ha scel-
o di rilanclare la propria Im-
magine, un po’ shiadita dalla
lunga assenza in cittd, e quella
del progetio (siderurgin, logisti-
ca ¢ agroindustria) con cui due
anni fa sl era presemato a
Pinmbino, che arranea per la
carcnza di risorse.

Rebrab ha cominciate il suo
minitour toscano gioved) po-
meriggio a Firewze, dove [ in-
contrata il presidenie Enrico
Rossl, I'uomo che da sempre
ha sentito pilt vicino e che dal
canto sun gestisce quesio rap-
porto a livello strettamente
personale, tanto da suscitare
qualche polemica sottetraccia
nel Pd e il piccato commento
social del consigliere reglonale
Glanni Anselmi. per non csse-
re stato «coinvollo o informa-
tow, Nessun comunicalo al ter-
mine del confrento e neppure
il giorne dopo quando il presi-
dente ha capito che, nonostan-
te i suoi slorzi, lanetizia era cir-
colata. Difficile che Rebrab co-
mungue gliabbia detio gualco-
sa di diversn da quel che poi &
emerso dall’incontro di ierd
mattina in Comune col sinda-
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cn Masslmo Giollani, duratn
oltrc un’ora, in cui il presiden-
tedi Cevilal era accompagnato
dall’ad di Aferpi, Fausto Azzl.

1l sindaco ha apprezzato la
svolonta di Rebeab c’: continua-
re negli investimenti previsti
con la conferma dei propositi
sia esposti nel plano industria-
e, e 'annuncia della prssima
presentazione di un pianag ge-
nerale sull'agroalimentare e
sullalogisticas.

Tuttocity per il sindaco «non
ci esime dali'evidenziare le eri-
ticith che ancora permangono,
legate allo slittamento dei tem-
pl e all'incertezza del (nangda-
menti per il piano industriale.
Abbiame sottolineato inoltre
I'importanza detla continuith
produttiva per assicurare I'oc-
cupazione e j conuatd di soli-
darictaai lavoratoria.

Cosi per Giuliani resta «im-

prescindiblle da  parte
dell'azienda la presentazione
in tempi brevi di un cronopro-
gramima con tempistiche certe
¢ chiare, come richiesto dal mi-
nistro Calendan, cosi come: ali
necessita di un incantro a bre-
ve col ministro per una valuta-
zione complessiva delle gue-
stioni tecnichie e finanziaries

Rebrab dungue ha prospet-
tato un nuovo spesiamenio in
avanti dei progetti, pur lornan
do a parlare di agroindustriale
¢ i logistica, in uesUullimo

casn in maniera decisamente
ohbligata, visto il recente ri-
chiamo del commissario

Lucia-
no Guerrlerd, sul poco tempa
cheresta -scadenzaa febbraio
- i)cril rinnovo delle concessio-
n

Qualche elemento In pit: sul-
le strategie di Rehrab & emerso
nel confronto con le segreterie
di Flm, Flom e Uilm, in cui il
presidente di Cevital ha confer-
mato le dilficolth con le ban-
che, lamentando un'ostilith
per lui incomprensibile rispel-
to al soslegno ricevuto in altre
imprese, una per tutte quella
francese dove nel 2012 ha rile-
valo lo stabilimento  Fagor
Brandt, salvanda olire miille po-
sti dilavore.

«Rebrab ha dichiarate di
aver fatto wita Ja prapria parte
- spiegann i sindacati in una
nola ~ sostenendo che anche
banche e Governo devono fare
lalore, per fzr s che il progetto
possa realizzarsis. Rebrab ha
prrecisato che sentro gennain
sard in grado di presentare il
progetto della logistica e quel-
Indell’agroindustria»

La notizia che i patron di
Alerpi ha portato aquesto tavo-
la & che «dopo tutte le verifiche
lo smontaggio degli impianti
per il progetto in Brasile (alto
forno e convertitor rdr) & sta-
to annullato per incompatibili-

th con il sistema energeticos.
Cosi, rileriscono | sindacati,
«50n0 partite le procedure per
arrivare a gennaioa presentare
il progetto per lasmontaggio e
Rebrab ha confermato di voler
utilizzare al massimo le dite
del comprensorio e il proprio
personales,

Sul problerma piis serio, quel-
lo della continuita produitiva,
decisivo per mantenere i con
tratd di solidarieta, Flm Fiom e
Uilm spieguno chie o azienda
ha comunicain che si stannn
cercando lc soluzioni. Lxa parte
nostra - & la conclusione - ab-
biama apprezzato il conferma-
to impegna per la fatibilita
dell'intecro piano industriale
maabblamo ribadito che & ne-
cessurio un incontro guanto
prima al ministern dello Svilup-
po economicn per la verilica
degli impegni presi da Rebrab
col territorio, e che witie le jsy-
luzioni rispeitinn gli accordi
lirmati a Palazzo Chigis.

Sul fronte delle neaclette
rsu, quelle di Fim e Ullm han-
o annuncislo cie anelle pros-
sime ore si riuniranno con e
propric scgreterie per dare un
giudizie di merito sull'incon-
uro e valutare eventuali iniziad-
view. Per le isa Fiom invece sul-
la conlinuité produttiva e sul fi-
nonziamento degli investimen
tl «il giudizio rimane molto cri-
tico perché ancora non ¢i sono
rispostc concreter. fcloz)
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Ciovonline

Il porto al fianco di Telethon per
"Un'ora per la ricerca”

CIVITAVECCHIA - Si & tenuta questa mattina nella sala convegni dell'Autorita di Sistema Portuale del
Mar Tirrenio Centro-Settentrionale, come di consuetudine, la giornata dedicata a Telethon che &
l'occasione per presentare tutte ie iniziative che ogni anno si mettono in campo a favore della ricerca
scientifica sulle malattie genetiche.

Quest'anno il lietmotiv della raccolta fondi & #presente, 'hashtag usato per dare una risposta ed un
contributo immediato alla ricerca.

Durante la manifestazione & stato proiettato il video Talassemia, un filmato di carattere divulgativo sul-
la beta talassemia, firmato dall'autrice di SuperQuark Barbara Gallavotti.

Erano presenti i vertici dell’Autorithy, che ha consegnato V'assegno alla Fondazione Telethon con la
donazione dei dipendenti di Molo Vespucci, la Capitaneria di porto, i rappresentati, sempre in prima
linea per Telethon Anna Battaglini, il Direttore BNL Gruppo BNP Paribas, il Pres. AVIS Prov.le Euge-
nio Fratturato e Dott.ssa Daniela Leone.

A margine dell'iniziativa si sono esibiti Fabio Melis con la Cantante Enrica Virdis e poi il Coro dei Bam-
bini che hanno animato la giornata con dei canti natalizi e le studentesse dell'lstituto alberghiero via
Adige che hanno curato I'accoglienza.

e
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Il Mattino

It porto

L’ultimatum del presidente
«Dieci anni persi, basta liti»

»Pane apag. 34

Il porto, le strategie

Spirito, 1l piano in due mesi
«Nulla si e fatto in dieci anni»

«Fermi all'epoca di Nerli, con le carte bollate non si va da nessuna parte»

Antonino Pane

pinno operativo che sara presen-
tato entro il 5 febbraio capiremo do-
ve va il perio di Napoli. Il presidente
dell’Autorita di sistema portuale del
Tirreno centrale, Pielro Spirito, & s1a.
1o chiarissimo: vAscolterd tutti, parle
10 con tutti ma poile decisioni vanno
prese e io le prenderd». Anche a oIl
sabalo delle idees si 2 capito di che
pasta & fano it nuavo responsahile
della governance dei portidi Napoli,
Salerno e Castellamunare: non ci po-
tranno pil essere assalti alla ditigen-
za, i porli vanno govemati con scelte
chiare e precise. E bene ha fatto Pie-
tro Spirito a ribadire questi concetti
proprioa-Ilsabatodelleidees, lpen-
salojosul funro dellacitivolutodal-
loscienziato Marco Salvatore eorga
nizzalo insiemeall’Ordine degliinge-
gnﬁri e all'Unione industriali di Na-
poli.

Non e parlerre guelungue, don-
que, ma qusllo selezionalo che se-
gue le iniziative di Salvatore e che lo
scorso anno - come ha ripetuto lo
scienzinto - proprio in questo petie-
dodedich unagiortata di riflessione
alportochealloraerainattesadiuna

governance stabile edi unalegge che
nformassela pertualithitaliana, « Do-
poun annesiamo qui - hadettoMar-
co Salvalore - per ascoltare i nuovo
presitlente £ gli effeni della riform.
Siarna in prirna linea sempre ecipre
notatno gia per il 2017 per valutare i
primi risultati». Eaguardare il punti-
gliocon cuiSpirito hn inizinto questo
suu inandate ¢’e da credere chie i ri-
sultati arriveranno. Non a caso tutti
gli interventi, moderad dal giornali-
sta Massimn Milone, hanno puntato
sulle cose da fare, sulls necessita di
ridareal portodi Napoliun ruclo trai-
nante perl'economiadellacitthe del-
laregione.

Tretiori Tocio ' Alessandro (Suor
OrsolaBenincasa) e Gaetano Manlre
di(TedericoII), il presidente degliin-
dusuriali napoletano Ambrogio Pre-
zioso, I'armnatore Mario Mattioli, Dt
no Pesole del Sole 24ore, Gianpieru
Strisciuglio diRfi e lo stesso dirigente
delminisiero delle Infrastrutture, Iva-
no Russo, hanno
subito ricono
sciwtv che il veu-

10 & cambiato,
che orasono con-

cre:e le possibili-

ta per fare del

porto di Napoli

une scalu Jdepio

delia sua glorie-

sa storia, Certo,

bisogna fare In

fretta: «1l porio di

Napoli - hadetio

Spirito - deve re-

cuperare non solo gli anni dei com-
missariamenti ma anche quelli pre-
cedenti Una decina di anni per la
precisione. Dopo Nerli, in particola-
re, in questo porio non si @ [atto pin
nulla».

Un tema caldo quello dei ritardi,
ripreso anche dalvano Russo: «Dieci
anni di ritardi i ha acramntatd, su
questc fronte, l'interosisiema Paese.
Ora, graziealla riformavolutadal mi-
nistro Graziano Delrio, possiamore-
cuperare e riallineare i nostriportiel-
la slida chie li attende. Cot la rifonna
ahbiamo messo a disposizione dei
presidente delle Autorita di sistema
portuale una cassetta di attrezzi utili
per recuperare il tempo perso». Una
ricorsa agevolata molto anche dalla
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- segue

Regione. L'assessorealle Inlrastruttu-
re Amedeo Lepore ha assicurato la
massima collaborazione con attivita
concrele come 'istituzione dellaZo-
naeconomicaspeciale che riguarde-
ra i porti di Napoli e Salemo, le ares
relroporinali, la Valle Ufita e Bagnoli.
«Siamo operativi e portinmo fati
cunicretis, badetto Lepore. Eche Spi-
rito non perde tempo lo dimostra il
fatto che ha gia incontrato anche il
direttore marittimo della Campania,
anuniraglio Arturo Faracne, Massi-
ma collaboraziorte dell'awtorita ma-
rittima e saralo stesso Faraone, infat-
ti, asederene! nuevo Comitatodige-
stione. «Riuniremoal pili presto pos
sibile - bz detio Spiritu - i nuove Co-
mitalo per adempiere alln nomina
del segretario dell’Autorith di siste-
ma portuale~, Ma Spiritonon siéfer-
maltocerto qui: «Entro {12017 dobbin-
moavere approvalto tuttigli strumen-
1i necessari per affrontare I questio-

ne waterfront e molo Beverello.

Ter si & rivisto anche 1 progeio
walerfronl ¢ Beverello illusirato
dall'architetto Guendalina Salimei e
pagaio daunasocieth pubblicaliqui-
data, Nausicaa. Un progeilo avwersa-
todagli armateri{che hanno presen-
tatounaloroipotesiprogetruals) per-
chéritenuio poco funzionale e estre-
mamente impatiante. A gpuardare i
rendering WMustrali, i verith, biso-
gna dire che di mare e di marineria
£'bveramente poco. Un progelto che
vabeneancheal Vamero operilnuo-
vo centro commerciale di Cortina
d'Amipezzn, Spirito su questo & sialo
oltremodo chiaro: «Lavorent a sivel
Lo conlailo con Prefeliura e Aulorith
Anticorruzione madico subitoche le
cose da [are vanto fatte senza indu-
gi. Per i1 2019 dobbiamo ospitare de-
gnamente le navi che ospiteranno i
giovanidelle Universiadis

E sulle cose da fare Spirito riferira

nelsuo piano dilavoro. Oravuoleca
pire, ascoliare, leggere fascicnli. Gli
aspiranti infonnatori sono tanti,
ognuno crede di averein inanolaso-
luzione per tutti i problemi. Fauo &,
chetralecosechesidiconoelarealta
spesso ci sono dimezzo solo interes-
s1 privati Sui depositi costieri di car-
burand e di gas Spirito ha detio che
nonsisadoveportarlianche se esiste
una proposia lormale, scriita, prolo-
collola al ministero, ntla Regione e

CATCE S HoTITiaBa parte dell'In-
terporto SudElropadisposto ad ospi
tare i serbatoi. Su questo terrerw fin
ad oggisi édialogato soloconla cartn
bollata,

«f bene finirla - ha detto Spirito -
perché cont la carta bollata non siva
danessuna parte. E si rischia sclo di
accendereirilletioridell’Europa, co-
me & accaduto proprio qui a Napolj,
con salatissine batoste che certa-
memtenon sopporteral’Ente pubbli-
COor.

PRPAOCL ZONE RISERVATA

Hprogeito
~Riuniremoal pid
presto possialle -
hadetto Spirito- il
nuavo Comitato
peradempicroalla
nominadel
segretario
dell’Autoritadi
sistema vortuale~.
MaSpirtonensié
fermato certoqui.
«Entro 12017
dobbiamo avere
approvatotuttigli
strumenti
neceasarper
affrontarela
queslione
walerfrontemclo
Beverello=,

l1timing

Il presidente
«Coinvolgo
tutti ma poi
decido

Le opere
insieme
all'Anac»
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Informazioni Marittime

Porto di Napoli, Spirito: “Voglio un porto presentabile”

di Paolo Bosso Primo passo: nel 2017 le gare per i lavori di ammodernamento del Be-
verello, incluso un nuovo waterfront nella zona del palazzo vincolato dalla Soprinten-
denza, i Magazzini Generali. «Nel 2019 ci saranno le universiadi, dobbiamo cercare
di rendere il porto perlomeno presentabile». E un Pietro Spirito decisionista e a tutto
tondo quello che interviene al ““Sabato delle idec”, il ciclo di appuntamenti organiz-
zato dal centro SDN e dall'Universita di Napoli Suor Orsola Benincasa. Quest'anno il
tema marittimo ha riguardato /! porto, la fabbrica di Napoli. Dalle idee ai progetti,
esperienze a confronto, tenutosi come 1'anno scorso nella Basilica di San Giovanni

Maggiore del capoluogo campano. Dieci anni di paralisi Un porto che non se la passa tanto bene. «Sono
dieci gli anni di ritardo, non quatiro (pili o meno quelli del commissariamento, ndr): I'ultimo atto del-

la governance portuale & stato quello della presidenza Nerlis, chiarisce il presidente dell'Autorith di sistema portuale del
Tirreno centrale (Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia), insediatosi pochi giorni fa, il 5 dicembre. I passegge-

ri Per Spirito il primo punto su cui intervenire & l'organizzazione dei passeggeri, il biglietto da visita di un porto. A Na-
poli, con sei milioni di persone che si spostano col cabotaggio e un milione a bordo delle crociere & un comparto chiave.
Nel corso dell'evento & stato presentato , un progetto di waterfront per il Beverello coesistente alla stazio-
ne della metro Municipio di Alvaro Siza. «Lo sappiamo Il vero motivo per cui il filtering line & naufragato? Perché ¢
entrato in conflitto con un altro presentato dagli imprenditori privati». Certo, nella paralisi in cui & caduto il progetto di
ammodernamento de! fronte mare c'entra il Piano regolatore portuale, precisa Spirito, ma la mazzata & arrivata da questi
veli incrociati. La delocalizzazione dei petroli Veti che caratterizzano un'imprenditoria campana fatta di corporazioni e
conflitti. E le merci del terminal di Levante, luogo di rilancio degli ultimi vent'anni, che fine faranno? «Vorrei evitare le
discussioni inutili, la prima & quella senza senso della delocalizzazione del terminal petroli: finché un posto dove met-
terli non c’¢ & una perdita di tempo parlarne». Si presume quindi che le due opere, delocalizzazione della darsena petro-
lifera e realizzazione del terminal container di Levante siano indipendenti: «Si, lo sono - risponde — la delocalizzazione
delta darsena petroli ad oggi non presenta alcuna ipotesi concreta di riallocazione e quindi costituisce un tema di natura
prettamente accademica, per it momento», Veti e indagini Ue: guerra fratricida Nel suo intervento Spirito ha chiarito
quale sari il rapporto con gli imprenditori-concessionari e con I'Europa. Due temi che hanno in comune un termine ripe-
tuto diverse volte dal presidente del sistema portuale campano: legalita. Lo scalo di Napoli & pieno di zone abbandonate
o mal gestite che hanno bisogno di essere rinnovate, a cominciare dalle concessioni. «Perché i concessionari non sono
mai inlervenuli su questi manufauti decadenti?», si chiede Spirito, «vorrei che il porto uscisse da quesio [eudalesimo. La
concessione & un patto € le responsabilita sono reciproche, ma questa viene ritirata proprio quando questi patti non ven-
gono rispettati da chi dovrebbe prendersene curar, C'entra una sana dialettica tra concorrenza e monopolio, quella tra un
parco concessionario portuale gestito da un lato da pochi armatori, se non da uno, e dall'aliro partecipato da tanti im-
prenditori, come accade del resto in diversi porti italiani ed europei. Il monopolio in sé pud essere positivo, secondo
Spirito, ma a Napoli il problema non & tanto il poco liberismo imprenditoriale quanto una guerra fratricida faua di se-
gnalazioni all'Ue «che accendono una lente grossa cosi non solo qui ma in tutta ltalia. Delrio (Graziano, il ministro dei
Trasporti, ndr), dandomi I'incarico mi ha chiesto di tenere a mente due fattori, la legalitia e un altro elemento correlato: il
circolo d'infrazioni in cui il porto si pud avviluppare insieme non solo a quelli italiani ma di tutta Europa». La storia a
cui Spirito fa riferimento & la grossa quantita di segnalazioni, indagini e multe che I'Ttalia paga rispetto agli altri Paesi
Ue, un fenomeno che in parte si autoalimenta con le denunce depositate, a torlo o a ragione, in alcuni casi dai concor-
renti rimasti a bocca asciutta. Nel caso della portualita la questione & ancora pilt profonda, allargata, chiamando in causa
aiuti di Stato per una quantith potenzialmente infinita di infrastrutture finanziate, metiendo in discussione lo stesso crite-
rio alla base delle regole Ue sugli aiuti di Stato, come spiega Gianni Grande

C'& quindi un limite intrinseco nell'imprenditoria portuale non solo napoletana. «L'Italia — spiega Spirito ~ non é una
piattaforma logistica ma una colonia logistica, in particolare del capitale tedesco. Tra i primi dieci operatori logistici del
paese solo due sono italiani e non si trovano al primo posto».

La nuova guida dei porti di Napoli, Salerno e Castellamare di Stabia conclude il suo intervento chiedendo agli impren-
ditori di darsi una calmata e lavorare negli interessi dello scalo capoluogo: «Bisogna fermare il circolo di contenziosi
altrimenti non se ne esce. Se qualcuno & interessato a continuare su questa strada, quella delle carte bollate, sappiate che
risponderd con gli avvocati di Stato».
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Gazzetta del Sud

«Impensabile attivare nuovi servizi senza collegare il
porto alla citta»

Il Comitato: «Si agisca prima del passaggio all' Authorily di Gioia Tauro»

Il completamento dei lavori del parto nella

zona adiacente al molo di sottoflutto , il

progettato impegno del gruppo Grimaldi di

collegare con navi ro -ro la Sicilia con Il

conlinenle, le conlinue richieste di armalori

italiani e stranien per ottenere il nulla osta per

collegare il bacino mameriino con i principali

porti del nord Italia, rende impellente I'

esigenza di collegare il nostro porto con |' asse

viario in modo che il traffico viario che ne

derivera non crei problemi alla viabilita

cittadina.

A ribadirlo alle istituzioni locali & alla stessa

Aulorila poriuale il presidente del Comitato

"Grande porto”, Mario Sciotto che nell’

ennesima nota evidenzia che «é impensabile

che un porto possa espletare | suoi traffici

senza avere collegamenti via terra, ragione

per cui i nostri avi provvedettero all' atto della

sua nascita a collegarlo cen la stazione

ferroviaria, a quei tempi unica via di accesso al

mondo esterno. Considerato che per

realizzare la bretella tra il porto e I' asse viario

il comune di Mitazzo dovrebbe impegnarsi a

finanziare |' opera per la quota parte di sua

parte di competenza, conoscendo |z perenne

e lotale mancanza di risorse finanziarie del

comune mamertino riteniamo che I' Autorita

Portuale, cosi come fatto per tante altre occasicni per il porto di Messina, debba adottare anche per il
porto di Milazzo la stessa strategia se veramente si vuole finanziare I' opera. Se non si interviene in tal
modo i due progelli di collegamenlo porto-asse viario (sottopasso o sovrappasso) continueranno a
rimanere nei cassetti del comune mamerlino. Occorrerd stringere i tempi intervenendo prima che il
passaggio del nostro porto solto la competenza dell’ Autorita Portuale di Gioia Taurc renda piu difficile
se non addirittura impossibile la realizzazione dell infrastrutturan.

«Pertanlo, nel caso in cui si attuasse I' opera di cui sopra - conclude Mario Sciotlo - a lavori in corso
ultimali si risolverebbe il problema del collegamento del nostro porto con le Isole Eclie in quanto sia il
traffico passeggeri che il traffico automezzi sarebbe convogliato direttamente dall’ asse viario al bacino
portuale senza interferire con la viabilita cittadina. Sarebbe definitivamente risolto un problema che si
verifica solo nel nostro porto nonostante il lodevole impegno della Capitaneria di porto. Infatti la nave
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Laurana che svolge un servizio di linea pubblico collegando il porto con le Iscle Eolie non sarebbe
coslretta a spostarsi in rada per mancanza di banchine allorquando si verifica la conlemporanea
presenza della stessa e di un mercantile impegnato in operazioni di carico o scarico per le
acciaierie».3(g.p.
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Ansa

Crociere: Amadea in porto a Cagliari con 600 turisti

(ANSA) - CAGLIARI, 17 DIC - Ancora una nave da crociera a Cagliari: da questa mattina & or-
meggiata in porto 'Amadea. A bordo circa seicento passeggeri: i turisti stanno trascorrendo le
ore di sosta confondendosi tra i cagliaritani impegnati nella corsa agli acquisti di Natale e parte-
cipando a escursioni tra storia ed enogastronomia a pochi chilometri dal capoluogo. Per I'Ama-
dea nata in Giappone, nei cantieri di Nagasaki, ma da anni nella scuderia della compagnia tede-
sca Phoenix Reisen, & il secondo approdo a Cagliari di dicembre. La nave & arrivata questa
mattina da Malaga e proseguira il suo tour nel Mediterraneo puntando su Napoli.

Si tratta in generale del terzultimo arrivo in citta di una nave da crociera. | prossimi appuntamenti
previsti dal calendario degli approdi del 2016: alla vigilia di Natale, la Minerva Hellenic (Swan
Hellenic), con 350 passeggeri. Poi il gran finale {quattromila crocieristi) della Costa Diadema il
giorno di Santo Stefano. (ANSA).
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Gazzetta del Sud

Accordo sul porto turistico: € scoccata ' ora

Scaduti i termini per il maxi appalto la Regione accelera

Rosario Raffaele SANTO STEFANO DI

CAMASTRA La Regione accelera sulla

realizzazione dell' Accordo di Programma

quadro relativo allo sviluppo della portualita

turistica nel territorio stefanese.

Appena 48 ore dopo lo scadere dei termini di

presentazione delle offerte vincolanti relative

alla realizzazione e geslione del porio e delle

opere connesse, I' Amministrazione regionale

ha provvedulo a convocare le parti coinvolle

nella sottoscrizione dell' accordo. Mercoledi

prossimo, all' Assessorato regionale alle

Attivita produttive, promotore dell' iniziativa, si

ritroveranno attorno ad un tavolo i

rappresentanti della Cittd Metropolitana, il

sindaco Francesco Re, il presidente del

Consiglio Carmelo Re & I' arch. Francesco La

Manica, dirigente tecnice del Comune,

unitamenle ai vertici degli assessorati alle

Attivita produttive ed al Territorio, coadiuvati

dalle competenti strut ture di controllo dell’

Ispettorato lavori pubblici. Potrebbe far parte

della compagine anche ' Universita di

Messina che a quanto pare formalizzera, gia

nelle prossime ore, la propria adesione all'

accordo, nel ruolo di autorevole soggetto a

suppor to delle inizialive di pregic legate allo

sviluppo del territorio.

L' incontro dovrebbe mettere a fuoco le priorita d' intervento, t tempi certi di realizzazione, la
destinazione delle risorse finanziarie disponibili e le competenze di merito da assegnare a ciascuno
degli attor partecipanti.

Nella bozza gia inviala alle parti, sono contenuti, oltre all' opera regina, che & il porfo tunstico, I’
ampliamento del parcheggio di piazza Liborio Gerbino nel centro storico ed il collegamento dello
stesso, via funicolare, con I area portuale; I' adegua mento dell’ impianto di depurazione, il lungomare
ad est ed a ovest del porto, il collegamento viario con Villa Mardi, la trasformazione dell’ attuale palazzo
comunale in strutlura luristico -riceltiva e la correlata riqualificazione degli accessi pedonz lie carrabili
all' area portuale siti lato Viale delle Palme e lato Poria Messina. Obiettivo dichiarato é quello d' arrivare,
ancora prima dell’ aggiudicazione della gara per cui & prevista, il 9 gennaio, |' apertura delle buste, alla
soltoscrizione dell’ importantissimo accordo di programma.d.
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Gazzetta del Sud

Maggiore sicurezza durante le feste

Le imminenti festivita natalizie & gli aspetti
connessi alla sicurezza sono state oggetlo di
esame da parte dei rappresentanti delle forze
di polizia che, assieme all’ assessore alla
mobilita del Comune di Messina Cacciola, al
comandante della Capilaneria di porlo Lagana
e al rappresentante del commissario dell’
Autorith portuale Di Sarcina, nel corso di una
riunione svoltasi in Prefettura vi hanno
dedicato particolare attenziene. Durante la
riunione, presieduta dal prefetto Ferrandino,
alla quale ha preso parte anche i Comandante
provinciale dei vigili del fuoco Fodera, e un
rappresentante della Polizia stradals, & stato
svollo un approfonditlo esame degli aspetti
connessi al quadro complessivo che compone
il sistema sicurezza durante le festivita.
Altenzione focalizzata anche sugli aspetti
connaessi all' incremento del traffico veicolare
in citta e nelle principali localila turistiche; al
contrasto dell’ abusivismo commerciale e della
contraffazione di merci e di alimenti; al
rigoroso conirasto alle attivita illegali di vendita
di materiale esplodente e pirotecnico. Dai
prossimi giomni sara operativo, in Questura, un
tavolo tecnico, a cui parteciperanno
rappresentanti della polizia municipale e della
polizia della Citta Metropolitana.4.
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Gazzetta del Sud

Recinzione delle aree portuali | lavori costeranno 1,5
milioni

All' orizzonte anche la sistemazione della zona di via dei Mille (4 min)

Costera circa un milione e mezzo il progetto di

messa in sicurezza e riqualificazione del porto.

L' Autoritd portuale ribadisce la necessita di

operare la recinzione del porto e ha gia

affidato i lavori che potrebbero partire all' inizio

del nuovo anno. Vane dunque le proteste e le

prese di posizione delle forze politiche. It porto

di un tempo, quello che - come riferiamo nel

collegato - era meta di numerosi anziani che

portavano i nipotini sul molo, magari a vedere

ragazzi che si dilettavano pescare, non

esistera pid. | templ sono cambiati & oggt - per

usare le affermazioni dell' Autorila portuale in

sede di redazione del progetto - questi

interventi «sono finalizzati ad assicurare gli

standard di safety e securily imposti dalla

normativa vigente per le aree portuali, Azioni

pensate nell' oftica del miglioramento della

qualitad paesaggislica ed ambientale della

zona di intervento, in particolare si prevede di

realizzare la recinzione delle aree sensibili che

risultang facilmenle accessibili al pubblico e la

chiusura degli attuali accessi pedonali non

controllati».

Sempre nel nuovo anno - almeno si spera

visto che I' an nuncic risale al marzo 2014

dovrebbe sbloccarsi anche I' intervento -ben 4

milioni di eure in ballo - per la sistemazione

dell’ area di via del Mille che un tempo ospitava |' ex rifornimento di carburante Q8 e che dopo lo
smantellamento dell' impianto & rimasta abbandonata, trasformandosi in un parcheggio. Gli uffici
messinesi deli’ Authority hanno ricevuto parecchie offerte che dovranno adesso essere valutate.

L' auspicio & che si possa accelerare visto che le somme sono disponibili. Perché continuare a
mantenere in stato di abbandono una zona che si trova propric nel cuore del porto e che & "a vista" per i
numerosi turisti che arrivando a Milazzo in pullman si imbarcano per le prime crociere?

In questa zona il progetto prevede la realizzazione di un' area a verde atirezzata con una superficie di
circa 400 metri quadri, che ospitera «una fontana con giochi d' acqua e illuminazione garantita da
proiettori sommergibili, dotata di marciapiedi muniti di luci». Prevista altresi la sistemazione
architettonica del varco portuzle mediante la realizzazione di un portale di accesso in ghisa, mentre in
corrispondenza del varco, allo scopa di garantire il controllo dell’ accesso all' area porluale, € previsla la

17/12/2016 RASSEGNA STAMPA



-segue

realizzazione di un edificio destinato ad ospitare un ufficio della sorveglianza, con conseguente
rimozione della struttura prefabbricata che altualmente |' accoglie.4(g.p.

)
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Gazzetta del Sud

Muretto e inferriata: «barriera offensiva»

Un' altra scelta, I' ennesima contro la citta. La
recinzione alta che verrd realizzata dalla
rotatoria di largo dei Mille sino a largo Buccari
costituita da un muretto di circa 50 cm,
sormontato da ringhiera in ferro lavorato di
1,35 m. di altezza viene ritenuta dai milazzesi
una aulentica "offesa”.

Uno "sgarbo” ad una citta di mare che si &
sempre identificata in quel porto storico che
"abbraccia” il centro cittadino.

Le ragioni di sicurezza con le quali I' Aulorita
portuale giustifica |' intervento non convincono:
«Milazzo nan & Marsiglia o Genova - si
afferma - 1a slcurezza pud essere assicurata
anche dall’' impianto di videosorveglianza. Che
senso ha alzare le barriere? Gia é un'
assurdita non poter pil passeggiare a molo
Marulio che pure & una banchina realizzata
con i soldi dei milazzesi. Ma perché anziché
farla alzare all' Autorita portuale, questa
barriera non la alzano i politici milazzesi nei
confronti di chi gestisce il nostro porto?».
Rabbia ed amarezza di chi ancora una volta si
sente private di un pezzo di storia.

Di un angolo che rappresentava I' identita
cittadina.4(g.p.

)
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Italia Oggi

Gop nella ristrutturazione del Gruppo Cozzi Parodi

Le principali sccieta del Gruppo Cozzi Parodi,

altivo nel settore della gestione di impianti

turistico-ricettivi, portuali e nella vendita

immaobiliare nel ponente ligure, hanno

ristrutturato il proprio debito finanztario, pari a

oltre 120 milioni di euro mediante un piano

industriale economico e finanziario, che & stato

attestato ai sensi dell’ art. 67 della legge

fallimentare e che ha previsto, tra | altro, il

perfezionamento in data 6 dicembre 2016 di

due operazioni straordinarie aventi a oggetto il

frasferimento di proprieta dell’ intera quota di

partecipazione del porto di Ventimiglia al

Frincipato di Monaco e di una quota del porto

di Sanremo al Fondo di diritto inglese Reuben

brothers. Il Gruppo Cozzi Parodi é stato

assistito da un team dello studio internazionale

Giannl Origoni Grippo Cappelli & Partners

guidato dal socio Gabriella Covino (nella foto),

coadiuvata dal managing associate Luca

Giannini e dal senior associate Matlia

Casarosa per i profili corporate, e dal socio

Luca Jeantet e dall' associate Paola Vallino

per i profili restrucluring. Il Principato di

Monaco é stato assistito da Marco Paoletti di

Roma. Il Fondo Reuben Brothers & stato

assistito da un team dello studio Chiomenti

guidalo dal partner Giufia Ballaglia, coadiuvata

dagli associate Giada Caravello e Cecilia Cardani. H podl di nove banche creditrici é stato assistito dallo
studio Bonelli Erede con il socio Vittorio Lupoli e il senior associate Fabio Macri mentre Bnl e Unicredit
sono state assistite dallo studio Giovanardi e Associati con i soci Carlo Alberto Giovanardi e Linda
Morellini. Advisor finanziario dell' operazione é stata Kpmg con Marco Brugola e Francesco Zelano,
mentre |' attestazione & stata rilasciala da Paolo Codega dello studio associalo Fepa di Milano.

Raffaele Grimaldi ha assistilo il Gruppo Cozzi Parodi sugli aspetti economico-finanziari delle operazioni
di cessione previste nel piano di ristrutturazione.
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Avvisatore Marittimo

a ]| il
Porti Ue, regole "soft

Non si impone un modello unico: ciascuno Stato membro sari libero
da vincoli, ma gli scali dovranno rispettare requisiti minimi per i
servizi tecnico-nautici e attuare la trasparenza finanziaria nei bilanci

Porti Ue, regole "soft"

nomia rappresenta un punto i forza
per # contesto itoliano, in quanlo di
fatto rende Forpantzzazlone del servi
zi portuali attualmente in vigore nei
nostri porti come valida ¢ plenamen
te rispettosa del requisiti previsti dal
nuove regolaimento. Quando entre
ra In vigore, la norma s applicher
a tuttd | porti che fanno parle della
rete TEN-T {oltre 300 in tutti glf Stati
costieri) dandn da un lato margine i
scella per le speclficlta organizzative
¢ di prestazione del servizi portuall,
call'altro aumentande I trasparenza
finanziaria verso le Istituziont ¢ verso
gli utentd. Nel pori} Ue transitano in
totale il D6 per cento di tulie le mer
cl. 11 83 per cento di tutto §l transtto
di passeggert delle navi e i tre quart]
del bend importatd. Infine passa per le
banchine i1 37 per cento del traffice
merci interno. Il Parlamento ci lavora
dal 2013. In Ire anni sono state st
late tre versloni frutto di mediazioni
per smussare i terni pii delical (per
esempio s¢ imporre un modelle unice
o, come pol si & scelto, “lasclar fare”
ag Statl membri) ¢ isttuire infine
delle linee comuni per hatti i porti
curopel. 1 relatore & 4 tedesco Knut
Fleckenstein dell’Allcanza Frogressi
sta dei Socialist! e dei Democratici
(S&D. DE). «Dopo 15 ann di discus
sione sulla politiea enropea ded port,
abbiamo finalmenle trovato un ac
cordo: 1 modelli di gestione del pontd
esistent! possono essere mantenuti ¢
r la prima volta vi € un'enfas! sulle
1one enndiziond di lavoros, ha affer
mate Fleckenstein. sLa trasparenza
finanztaria ¢ al centro dell'accordo,
che dovrebbe [acilitare il lavoro della

rurelles. (Renato Imbruglia). I Parlamento

curopev ha approvate mercokedl seorsu In se
conda lettura il regolamento che Istituisce un qua
dro normalivo per l'accesso al mercate del servizl
periuali ¢ la trasparenza finanziarta dei portt, ap
provandolo con 546 voti a [avore, 140 contrari e 22
astensiond. Dopo c{ucslo alleso voto la palla passa
ora al Conslglin dell'Ue che dandone Fapprovazione
renderd il testo del regalamento legge ufiiciale, poi
tocchera ai diversi Stati membri Incamerare le di
sposizioni. [1 regolamenio, nel testo definitivo, non
impane un modello speelfice di gestone ded porti
marittiml. Tutiavia, si prevedono aleunc condizioni
qualora si Intenda stabilire del requisiti minimi per
| fornitori def servizi di rimerchio, ormegglo, bun
keragglo e raccolta dei rifiuli navali, o per limitare
il numero dei prestatord di Lali servizi. Questa aute

segue in ultima pagina

Cammissione su un regime dij aluti di
Stato coerenle e favorire gll nvestd
menti nei portie, ha agglunto.

Alla soddisfazione del relatore s
contrappone la perplessita dell'EC
SA, l'associazione europea degh ar
matori, che avrebbe voﬁlln un lesto
mcno modificate nelle varic fasi, (1
segrelario  dencrale  dell'assoclzie
ne. Patrick Verhoeven, ha delto che
la proposta «non coglie alcunl del
problemi delfaccesso al mercato nei
porti che gli armatori devono fronteg
giare. Nonoslante cld, dopo quindici
anni dall'intzio della discussione ub
biamo una prima legge europea sul
porti, dobbtamo vederla come un
prime passo verso un'cflicace siste
ma di autosirade del mares. In par
ticolare ECSA soltolinea come per lo
short sea shipping, che effettua scall
frenuienti, suna maggiore eMclenza
dei servizi periuali & estremamente
importante ha evidenziato Verhoo
ven- esortiamo la Commissione eu
ropea a co ﬁicrc ulteriori sforzl per
assicnrare che questn settore pnssa
esprimere il suo potenziales.
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The MediTelegraph

Portfi, adottato il Regolamento
europeo

Genova - La norma infroduce maggiore frasparenza finanziaria.
Feport: «Bene cosl, adesso gli Stati lo mettano in pratican,

Genova - Un «buono strumento» che adesso dev’essere usato al meglio: cosi i
terminalisti europei riuniti in Feport giudicano il nuovo Regolamento sui servizi
portuali, adottato mercoledi scorso dal Parlamento europeo. L approvazione
del Regolamento € arrivata dopo un iter durato tre anni, fatto di discussioni e
limature. La risoluzione legislativa ha avuto 546 voti a favore, 140 contrari e 22
astensioni e adesso manca il si del Consiglio europeo. Secondo Feport, que-
sta approvazione & il risuliato dell’impegno e del metodo di lavoro del relato-
re del testo, Knut Fleckenstein. Metodo consistito in un approccio che preve-
deva il coinvolgimento dei soggetti interessati, impegnati in una discussione
al termine della quale & stato raggiunto un «buon compromesson.

«|| testo - specifica Marco Conforti, presidente di Assiterminal, associazione i-
taliana dei terminglisti che aderisce a Feport - non riguarda I'handling portua-
le, che & gid un seftore competitivo. Assiterminal lo ha sostenuto, perché
pensa che sia imporante il richiamo alla trasparenza da parte degli enti pub-
blici nel gestire i finanziamenti. L allocazione di fondi pubblici dev’essere tra-
sparente. Siamo anche d’accordo con il criterio della consultazione degli in-
vestitori privati, che secondo noi deve riguardare non soltanto it processo legi-
slativo, ma anche |'aftivita corrente. E’ chiaro che la trasparenza nell’ utilizzo
dei fondi implica la consultazione di chi lavora nei portin.

Soltanto su un punto il presidente di Assiterminal esprime perplessitd, ossia la
scelta di farne un regolamento, strumento che in teoria dovrebbe essere par-
ticolarmente incisivo e immediatamente applicabile. «Sarebbero state meglio
delle linee guida, visto che comungue si lascia I'applicazione ai singoli Stati».
Feport auspica che questa applicazione avvenga in maniera corret-

ta. «Speriamo - afferma il segretario generale dell’associazione europeaq, La-
mia Kerdjoudj-Belkaid, in un comunicato - che gli Stati membri garantiscano
che le regole sulla trasparenza e la consultazione degli investitori privati nei
porti siano messe in pratica nel modo giusto. Queste regole sono, dal nostro
punto di vista, strumenti utili ad assicurare paritd di condizioni, prevenire rischi
di distforsione della concorrenza e evitare investimenti portuali non sostenibilin.
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La questione della frasparenza & particolarmente delicata per i terminalisti
europei: «L'adozione in Parlamento del Regolamento sui porii € un passo im-
portante, ma per le 1.200 imprese che Feport rappresenta il testo ha genero-
to forti aspettative riguardo alla trasparenza e alla consultazione». inoltre Ker-
djoudj-Belkaid chiede che il previsto regolamento europeo sugli aiuti di Stato,
ancora in discussione, siain linea con questo dei servizi portuali appena ap-
provato. «E' cruciale - afferma - che la seconda procedura di consultazione,
altualmente in corso, sul Regolamento generale di esenzione (sugli aiuti di
Stato, ndr) non conduca all’adozione di un lesto che contraddica lo spirito e
alcune definizioni fondamentali che sono state condivise durante la lunga e
esaustiva discussione intorno al Regolamento portuale. La coerenza fra rego-
le che riguardano i porti sara cruciale». |l percorso che ha portato al regola-
menfto sui servizi portuali € cominciato fredici anni fa con I'allora Commissaria
europeq, Loyola de Palacio.

L'ambizione della Commissione era di uniformare le regole nei porti
dell'Unione, ma questo tentativo & stato respinto. In un primo momenfto si era
provato ad adottare una direttiva. L' ultimo testo ha preso la forma del rego-
lamento. Le limature che sono siate apportate nell’ultimo triennio hanno ri-
dotto notevolmente I'impatio delle nuove norme sui porti. A prevalere é stato
il iconoscimento che in Europa esiste un grande numero di sistemi portuali
con consuetudini troppo differenti fra loro per poter essere uniformate. « mo-
delli di gestione dei porti esistenti - commenta il relatore Knutt Fleckenstein a
margine dell’approvazione del testo da parte del Parlamento europeo - pos-
sono essere mantenuti e per la prima volta vi & un’enfasi sulle buone condi-
zioni di lavoro» mentre «la trasparenza finanziaria € al centro dell’accordor,
Questaq, splegaq, «dovrebbe facilitare il lavoro della Commissione su un regime
di aiuti di stato coerenie e favorire gli investimenti nei porti»,

15/12/2016 RASSEGNA STAMPA



Maritimas

El Parlamento Europeo aprueba el reglamento
sobre €l acceso a los servicios portuarios

Este maries, con 546
votos a favor, 140 en contra
y 22 abstenciones, &l Par-
lamento Europeo aprobé la
prepuesta de reglamento
para establecer un marca
normativo para el accaso al
mercade de los servicios
portuarios y la transparen
cla financiera de los puer-
tos.

~Tras 15 afios de dis-
cusion, hemos 'ogrado un
acuerdo. Es posible mante-
ner los modslos de gestion
portuaria existentes y por
primera vez se pone el foco
en las condiciongs labora
les, un factor ctave en la
competitividad de los puer-
tos y que en ningtin caso
estamoa dispuestos a nego
clar», saflald Knut Flec-
kanstein, responsable de la
tramitacion partamentaria
del texto.

«La ransparancia finan
clera as un alemanto central
del acuerdo, lo que debe
faciitar el trabajo de la Comi-
sion para un régimen coho
rente sobre ayudas de
Estado, e impulsar al mismo
tiempo la inversion en puer-
tos:, afiadié Flackenstein.

Segon la Comigion
Europea, «la falta da una
normativa clara sobre [a
imanciacién publica de infra-
estructuras portuarias y
scbre las tasas que pagan
los usuarios lmila las inver-
siongs».

Laa nuevas normas, que
£6 aplicardn a mas da 300
puertos maritimos de la red
transeuropaa da fransporte,
obligaran a los puertos a
especificar en su contabili-
dad las ayudas publicas
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reclbidas y a mejorar la
transparencia en la fijacion
te los costes por el uso de
los servicios y las Infraes-
trueturas. Las autoridades
nacionales tamblén daberan
gearantizar un procedimiento
eficaz parala tramitacidn de
reciamaciones.

Para garantizar senvicios
de alla calidad. las normas
ncluyen disposiciones para
asegurar que los proveedo-
res de servicios portuarios
facilitan a sus empleados la
tormacion necesaria,
haclendo hincaplé en la
seguridad y la salud. La ex-
gencia de formacion dzbera
revisarse regularmente para

adaptarse a las innovacio-
nes tecnolbgicas.
El reglamento no

impona un modelo especi-
fico de gestion, pero si esta
blece condicionas sl los ops-
radores quieren imponer
requisitos minimos a los
proveedores da servicios de
remelque. amarre, alimace-
namiento de combustible, y
racogida de residucs gene-
rados por los buques, ores-
tringir &l numero de proves
dores de estos seniclos. Por
gjemplo, los puertos podran
limitar el nimero de prave-
edoros de servicios por
razenas da seguridad o 508+
tenibilidad meadioambigntal,
Los sarvicios de mani-
pulagién de carga y de
transporte da pasajeros
estaran sujetos a las normas
de transparencia financiera,
pero estaran exentos de las
relafivas a la organizacion
de los serviclos portuarics.
La nuava regulacion
portuaria debera ahora ser

aprobada por el Consejo de
la UE.

El IDC muestra su
satisfaccidn

Por su parte, #f Interna-
tional Dockworkers Coun
cll (IDC) valora posliva-
mente la aprobacion del
Parlamento Europeo del
reglamenio de puertos que
fue votada ayer en el Parla
manto Europao. «Tras afos
de negociaciones con las
diferentes patronales y los
trabajadores, el nuevo ragla
manto permitird mantaner
los acluales modelos de
gestién de las instalaciones.
ccon indiferencia del Estado
miembro y, sobre todo. se
anfaca en las condiclones
de los trabajadores de los
puertos, un factor, como
siampre ha dsiendido el
IDC, clave en la competiti-
vidad y el luluro de la eco-
nomia», explca & sindicata
internacional.

Para el coordinador
general del IDC, Jordi Ara-
gunde, «astancticia es posi-
tiva ya que demuastra un
cambio de tendencia y per-
mitlra quas tos trabajadoras
portuarios estén amparados
por una legislacién comun y
superior a la de los Estados
migmbros. No obstante, cre-
emos que deberia haber
sido més preciso en la
defensa de las condicionas
laborales, que podrion versa
afectados en el caso de un
cambio de litularidad en una
determinada empresa con-
cesionanar,

Segun Aragunde, -esta
aprobacion del Parlamenio

Eurgpao supone que los
estibadores de los puertos
estan haciendo un muy
buen trabajc en aras de la
prosperidad scondmica y
productiva del sistema. Sin
embargo ahora debamos
enfocamaes an |a aplicacién
del nuevo reglamento en lo
que conclerns a la automa-
lizacion de las terrm nales,
ya qua de ésta dependen
mitea da puestos de trabajo
en los puertos de todo el
mundo. Es responsabliidad
de todos potenciar las ter-
minalas humanas frente ala
progresiva robotizacion de
las concesionas».

E! I0C reconoce el tra-
bajo que ha realizads el
ponente det Reglamanto, el
alaman Knut Flackenstain,
que se ha encargado de su
tramitacitn parlamentaria y
se apunta a las palabras del
euradiputado en |a sesion
plenaria =La transparencia
firanciera es un elemento
central del acusrdo, lo que
debe facilitar el trabajo de la
Comigldn para un réglman
coherente sobre ayudas de
Estado, e impulsar al misma
tiempo la inversién en puer-
los». Cabe dostacar que los
rabajadores portuarios han
logrado durante el procesa
da negaciacién que tanto los
servicios prestados para la
manipulacién de merzan-
cias como para el transporie
de pasajeros estén sujetos
a un control financiero ejar-
cido por la Camisién Euro-
pea, pero estaran exentos
en lo que se refiere a la
organizacion de los sarvi-
::Bocs portuarics», segun la
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L’Unita

|l futuro dei trasporti nell' Ue

Fatrizia Toia CAPODELEGAZIONE PD II

Commento Roma, Milano, Napoli, Firenze...in

questi giorni le principali citta italiane sono

paralizzate dei blocchi del traffico e avvelenate

dallo smog. Ogni giorno, oltre a perdere la

salute, perdiamo milioni di euro in spese

sanitarie & in limiti alle attivitd commerciali e

produttive. Eppure il setlore deitrasporli e

quello dell’ energia non solo potrebbero

costare molto di meno alla societa, ma

potrebbero essere una grande opportunita

industriale ed economica.

E' necessario quindi che, mentre le

municipalita si affrettano a tamponare V'

emergenza con le solite misure improvvisate,

il sistama Paese punti a non lasciarsi sfuggire

quesla opportunit e abbia ben chiaro che ia

partita si gioca a livello europeo e che la

politica deve avere |a necessania lungimiranza

per mettere in campo strategie di lungo

termine. [l rapporto pubblicato mercoledi dall’

Agenzia europea dell' ambiente stima che I

aumento del trasporto passeggeri nel periodo

20102050 arrivera al 40%, con |' aviazione che

registrera I' impennata magagiore. |l trasporio

merci invece aumentera del 58%. Si tratta di

milioni di passeggeri e milioni di container che

affolleranno aeroporti, stazioni e porti in tutto il

globo. Se non adottiamo subito misure

vincolanti quesli spostamenti faranno aumentare le emissioni di gas serra, che invece dovremmo
ridurre.

Secondo le stime dell’ Agenzia europea I' ambiente |' aumento di emissioni tra il 2030 e il 2050 a
politiche costant! dovrebbe essere del 15% rispetto al livelll del 1990. La stessa agenzia in uno studio
pubblicato lo scorso 7 dicembre ha calcolato che I inquinamento dell’ aria in Europa provoca ogni anno
457 mila decessi prematuri. Sono cifre enormi che non possono lasciare indifferenti. Allo stesso tempo
scltanto il settore dei trasporti, senza tenere conto di quello dell’ energia ad esso strettamente collegata,
da lavoro 11 milioni di persone, per un valore aggiunto lordo nei 28 Stati membri di 548 miliardi di euro.
Sono cifre destinate ad aumentare man mano che aumenteranno le esigenze di mobilita di merci e
passeggeri. Dal punto di vista industriale I' Unione europea deve sfruttare la propria leadership. Nei
quattro angol del globo sara sempre piu pressante I’ esigenza di costruire nelle economie emergenti
ferrovie ad alta velocita e trasporti come quelli che abbiamo in Europa e citta pitl vivibili come quelle
eurapee. In concreto sl tratta opportunitd economiche enormi che possono essere sfruttate dalle
aziende ilaliane ed europee per esportare un knowhow che é lecnolagico e industriale, ma & anche
sociale e politico. Non esiste I' uno senza I' altro. Non esistono auto a zero emissioni e treni ad alta
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velocita senza una societa civile sviluppata e associazioni ambientali diffuse o senza strutture
istituzionali e politiche in grado di stabilire obiettivi a lungo termine e di creare sinergie che possano
sfrutiare al meglio le potenzialita del mercate unico europeo.

Questa settimana nella sessione plenaria di Strasburgo abbiamo approvato un' importante riforma
ferroviaria e la commissione Ambiente ha approvatlo delle misure per rafforzare it mercato dei permessi
di emissioni di Co2, chiedendo obisttivi di riduzione delle emissioni anche per il settore dei frasporli
marittimi.

Martedi inoltre abbiamo discusso in aula il pacchetto di proposte presentato dalla Commissione
intitolato "Energia pulita per tutti”. Nei prossimi mesi questo pacchetto si tradurra in legislazioni
comunitarie in cui ci giocheremo il nostro futuro ambientale e industriale. Intervenendo in aulz ho
sotlolineato che se ben applicate quesle proposle rappresenlano un' opportunita per i cilladini ma
anche per I' industria, a palto di saper lavorare in modo coordinate, investendo nella ricerca,
sostenendo le nuove imprese innovative, creando un contesto favorevole alla finanza intelligente &
preparando le competenze delle professioni necessarie. Mi auguro che la politica italiana continui a
dimostrare |la consapevolezza e la maturita dimostrala in questi due anni, in cui abbiamo ridotto del
66% le procedure di infrazione nel settore dei trasporti mettendoci al passo con I Europa.
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L’'Unita

La sfida della sostenibilita nel settore dei trasporti

Ad oqgi quel comparto é responsabile del 25% delle emissioni di gas a effetio serra

Proporre politiche che rendano pilt sostenibile

il trasporto delle merci attraverso il continente,

questo I' obiettivo che deve porsi il settore

logistico per il prossimo futuro, sopraitutio alla

luce degli obietlivi stabiliti dalla COP 21 di

Parigi e ratificati dal Parlamento Europea.

Rendere sostenibile il trasporto significa

operare per la salute del cittadini, non solo

riducendo le emissioni di gas serra e polveri

sottili -un killer silenzioso-, ma anche

abbassando i livelli di inquinamento acustico,

problema molto sentito nelle aree urbane,

centro di destinazione della maggior parte del

traffico di merci e persone,

Una logistica dei trasporti intelligente 14

Sabalo, 17 Dicembre 2016 I' Unita e integrata

& il punto di partenza per ripensare il modo di

muovere e muoversi allraverso il continente.

Ad oggi, il settare dei trasporti & responsabile

del 25% delle emissioni di gas a effetto serra

e, entro il 2050, ci si attende un aumento dal

70% della quantita di merci spostata. Il

trasporto su gomma, in particolare, produce i

due lerzi delle emissioni dannose e nocive. Un

dato che sottolinea I' urgenza di predisporre

una rete di trasporti pianificata a livello

europeo che sia integrata, moderna e senza

interruzioni, cosi da poter togliere le merci

dalla strada e metterle su rotaia o nave. Una

rete, quindi, che preveda I' integrazione e la connessione di ferrovie, canali navigabili, porti, interporti e
aeroporti che possa essere un’ altemnaliva valida al frasporto su gomma, che oggi viene preferite da chi
usufruisce del setiore logistico essenzialmente a causa dei costi, dei tempi e delle abitudini. Trasporti
intermodali, dungque, ma anche digitalizzazione de! seltore e condivisione dei flussi d' informazione, per
permettere ad imprese e consumatori di fare scelte logistiche consapevoli e rispettose dell' ambiente.
La politica deve predisporre un sistema di disincentivazione anche economico del rasporte su gomma -
rispettando il principio di "chi inquina paga"- ed incentivare invece quello su rotaia -che soffre a causa
dei costi per I' utilizzo della rete ferroviaria e delle condizioni e capacita della rete stessa- e quello fluvio-
marittimo. Una politica dei pedaggl, dunque, che tenga contemporaneamente conto delle neces sita
economiche ed ambieniali dei citiadini dell' Unione, con I' obisltivo di sviluppare un sistema verde,
conveniente ed interconnesso. Nel fare questo & necessario ascoltare, coinvolgere e mettere al centro
del progetto logistico le piccole e medie imprese che, costituendo il 0% della rete produttiva europea-
sono le vere destinatarie delle politiche dei trasporti e devono esse re considerate se si vuole
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raggiungere obiettivi concreli. La logistica incide per circa il 10% sui cosli finali del prodotto, un prezzo
alto che pud essere contenuto pur rispettando le necessila dell' ambiente. Si deve percid procedere alla
digitalizzazione del settore, alla formazione di personale qualificato e in grado di servirsi delle nuove
tecnologie, e alla condivisione dei dafi sui fiussl e sul trafficl. E' anche necessario affrontare e abbattere
le barriere burocratiche e amministrative che ancora ostacolano la mobilita tra Stati Membri e talvolta
anche quellz interna agli Stati stessi. Per raggiungere questi obietlivi e consentire un trasporto senza
interruzioni e multimodale attraverso I' UE & stata pensata la rete delle TEN -T (Trans -European
Transport Network), corridoi di trasporto trans europei che si propongono di connettere tutto il
continente in modo intelligente, multimodale e senza interruzioni. E' poi necessario affrontare il tema
della logistica inversa -quella che si occupa del ritorno dsl prodotto a fine cicle o consumato al luogo d'
origine-, ed inserirla nel contesto dell' economia circolare -dove i rifiuti, gli scarti e i prodotti consumati
sano trattali da materie prime secondarie, riciclate e riutilizzate per la produzione di nuovo valore-. Lo
sviluppo di reti di trasporto interconnesse permettera di aumentare 1' efficienza dell’ intero settore,
abbatiere i cosli, salvaguardare ' ambiente, creare nuovi posli di lavore e poriare, nel nostro conlinente,
"pit Unione e pii Europa®.
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